OPISTECHNICZNY
do projektu Remontu drogi wojewddzkiej nr 197 na&inoklu Kiszkowo - Ujazd
w km od 11+190 do 14+540

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem;

- Rozpoznanie konstrukcji nawierzchni. wizja lolkalw terenie, obserwacja
I analiza ruchu na drodze;

- Uzgodnienia z Rejonem Drog Wojewoddzkich w Gnie;

- Rozporadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawirodpowiadéa
drogi i ich usytuowanie.

- Obowhzujace normy i normatywy techniczne

2. Dane ogodlne

Przedmiotem opracowania niniejszej dokumentacjit jégemont drogi
wojewddzkiej nr 197 na odcinku Kiszkowo - Ujazd wnkod 11+190 do
14+540. Inwestycja o dlugoi 3,350 km obejmuje przede wszystkim prace
nawierzchniowe mage na celu likwidagj nierowndci, spkan i ubytkdw oraz

przywrocenie normatywnego profilu nawierzchni.

3. Stan istniejcy

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest zniszczona, widocziae ngerowngci,
zarysowania i sgkania poprzeczne i podtne oraz ubytki i wytamania kraazi
wymagaace remontu cstkowego. W projekcie przyjo maksymala
powierzchn¢ wymagagca naprawy poprzez remont gstkowy: 3 % ogolnej
nawierzchni przeznaczonej do wzmocnienia, co sta66@,00 m2.

Jezdnia nie zachowuje na przepcej diugadci przedmiotowego odcinka

wiasciwych spadkdéw poprzecznych, jest skoleinowanaopriti wymagajcym



czesciowego sfrezowania nawierzchni. W obliczeniach edmiarowych
przyjeto konieczné¢ sfrezowania 20% powierzchni jezdni, co stanowb8,00

m2.

Odwodnienie drog pozostaje bez zmian w stosunkstalou istniejcego. Woda
opadowa sptywa do istnigego systemu odwodnienia.

Z uwagi na ograniczony do robo6t nawierzchniowyctkrea robot - nie
wystepuja kolizje z infrastruktug technicza. W pasie drogowym nie wygiuje

uzbrojenie mogce kolidowa& z przedmiotow inwestycj.

4. Opis projektu

Przed przysipieniem do ut@enia warstw konstrukcyjnych nalebardzo
doktadnie oczici¢ istniepca nawierzchrg drogi, ktéra stanowi bedzie
podbudow, i skropt lepiszczem asfaltowym. Nagiie naley utozy¢ warstwe
wyrdwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej o uziarnieniu 10/thm, z
nadaniem normatywnych spadkéw poprzeczngehadni grubgé wyréwnania
przyjeto 4 cm (100 kg/f) Po uwatowaniu warstwy wyréwnawczej #ma po
ponownym skropieniu lepiszczem asfaltowym ao warstwe $cieralm z
mieszanki mastyksowo-grysowej o uziarnieniu 0/11 ngmubdici 4 cm.

Spadki poprzeczne nawierzchni jezdni przewidziaf®, 2 przekrojem
daszkowym na odcinkach prostych, a na tukach pombm- spadek
jednostronny do wewgtrz tuku. Na pocatku i koacu projektowane;
przebudowy oraz na skrzywaniach naley dostosowé& przechytki do
Istniepcego przekroju nawierzchni. Zatmne spadki nawierzchni, ustalg sia
podstawie istnigicych spadkéw poprzecznych.

Nawierzchnie gruntowe istnigych zjazddéw do posesji naleuzupeiné
destruktem bitumicznym uzyskanym z frezowania nezgieni jezdni.

Roboty towarzysze obejmowé beda scinanie i wyrdwnanie pobocza
gruntowego (gdzie duzie to niezbdne — przyto 1600,00 rh powierzchni

poboczy) oraz odtworzenie oznakowania poziomegukowarstwowego.



Nie przewiduje s zmian w oznakowaniu poziomym — po za&peniu
robot naley odtworzy¢ istniepce oznakowanie.

Odcinek drogi bdacy przedmiotem niniejszego opracowania w wyniku
przebudowy nawierzchni nie zmignswojego przebiegu, nie projektujeg Si
poszerza, przesurgé ani zadnych elementow ktére spowodowatyby zmian
przebiegu istniecej osi drogi.

Przebieg trasy drogowej pokazano na rysunku nrldn,Brientacyjny” a

szczegOoty konstrukcyjne nawierzchni na rysunku:nP8ekroje normalne”.



