OPIS TECHNICZNY
do projektu na przebudowe drogi wojewddzkiej nr 118 Droga 309 - Zielonowo - Nowe Dwory polegajaca
na budowie chodnika w m. Zielonowo

od km 1+858 do km 2+416, strona prawa i lewa

I Podstawa opracowania projektu

1. Umowa zawarta z Inwestorem.

2. Zalozenia projektowe spisane z Inwestorem z dnia 25.10.2012r.

3. Mapa geodezyjna w skali 1:500, wydana przez Staroste Czarnkowsko-Trzcianeckiego,
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Czarnkowie z dnia
19.10.2012r.

4. Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999r. (Dz. U. Nr 43, poz. 430), w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

5. Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Lokalizacja
Budowe chodnika w ramach przebudowy drogi wojewo6dzkiej nr 118 Droga 309 - Zielonowo -

Nowe Dwory planuje sie na odcinku od km 1+858 do 2+416 (zgodnie z kilometrazem drogi) we wsi
Zielonowo, Gmina Wielen, Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki.
Od km 1+858 do km 2+011,50 (istniejgce przejécie dla pieszych) chodnik bedzie zlokalizowany po
prawej stronie drogi . Od km 1+996 do 2+416 planuje sie budowe chodnika po lewej stronie drogi.

Roboty mieszczg sie w granicach istniejacego pasa drogowego drogi wojewddzkiej 118 na
dziatkach o numerach ewidencyjnych 312/2 i 336/1 stanowigcych wtasnosé Skarbu Panstwa we
wladaniu zarzadcy drogi oraz na dzialce o numerze geodezyjnym 355/1 stanowigcej wlkasnosé Gminy

Wielen.

Il. Stan istniej acy

Na odcinku planowanego chodnika jezdnia drogi posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
4,90 m. Nawierzchnia jezdni jest zniszczona, wystepujg pekniecia siatkowe, podtuzne i poprzeczne oraz
liczne taty. Droga wojewodzka nr 118 posiada klase Z (zbiorcza). Wg pomiaru ruchu drogowego
z 2010 r. SDR wynosi 189 poj./dobe.

W miejscu planowanego chodnika po prawej stronie obecnie znajduje sie pas zieleni, w ktérym
piesi wydeptali sciezke w kierunku przejscia dla pieszych. Pomiedzy jezdnig a planowanym chodnikiem
rosng drzewa — lipy.

Po lewej stronie drogi pomiedzy jezdnig a planowanym chodnikiem znajdujg sie réwniez drzewa
— lipy. Przy drodze zlokalizowany jest budynek przedszkola i kosciél. Wejscia na teren przedszkola

i kosciota sg utwardzone nawierzchnig z ptyt betonowych i kostki brukowej betonowe;j.



W km 2+055,60 znajduje sie zatoka autobusowa jest cze$ciowo utwardzona cienka warstwg
destruktu asfaltowego. Przy wiacie przystankowej wystepuje fragmentaryczny peron o nawierzchni
betonowej.

Planowang trase chodnika przecinajg zjazdy indywidualne do przylegtych posesji oraz zjazdy na
drogi gruntowe. Zjazdy posiadajg nawierzchnie gruntowa.

W obrebie projektowanego chodnika wystepujg sieci podziemne: wodocigg w100 z przytaczami
w25, linia telekomunikacyjna oraz podziemna i nadziemna linia energetyczna eNN.

W km 2+157 pod korong drogi wystepuje przepust z rur betonowych @ 600mm o dtugosci

15,00 m. Przepust zakonczony jest betonowymi sciankami czotowymi.

V. Stan projektowany

Na odc. od km 1+858 do km 2+308 po lewej i prawej stronie drogi chodnik bedzie usytuowany

przy granicy pasa drogowego.
Poczatek projektowanej budowy chodnika w km 1+858 zlokalizowany jest na granicy dziatek 313/1
i 313/2. Koniec zatozono w km 2+416 na korncu zjazdu do posesji nr 12. Projektowana dtugos$¢ chodnika
wynosi 0,558 km. Projektowany chodnik przebiega po prawej stronie drogi od km 1+858 do km
2+011,50 oraz po stronie lewej od km 1+996 do km 2+416.

W km 2+055,60, po stronie lewej zaprojektowano zatoke autobusowsa.

Projektowana szerokos$¢ chodnika wynosi 1,50 m (bez obrzezy) oraz 2,00 m - peron przy zatoce
autobusowej.  Projektowany spadek poprzeczny chodnika 1% do jezdni. Przy istniejacym przejsciu dla
pieszych w km 2+001 zaprojektowano obustronne dojscia o szerokosci 4,00 m.

Obustronnie nawierzchnie chodnika projektuje sie ograniczy¢ obrzezem betonowym, chodnikowym,
0 wymiarach 6x20cm, wtopionym, ustawionym na tawie betonowej (beton C12/15 0,035 m3/m).
Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki betonowej szarej grubos$ci 8 cm typu BEHATON,
uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 5 cm po zageszczeniu. Na peronie zatoki
autobusowej w km 2+055,60 przy krawezniku utozy¢ pas szerokosci 0,50 m z kostki koloru czerwonego.

W ciggu catego projektowanego odcinka wystepuje 9 zjazddéw indywidualnych i 4 zjazdy
publiczne na drogi gruntowe. Szeroko$¢ zjazddéw indywidualnych dostosowano do rzeczywistych
szerokosci istniejacych bram i furtek. Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano z kostki betonowej
w kolorze czerwonym, typu BEHATON, grubo$ci 8 cm, ukltadanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
o grubosci 3 cm ipodbudowie zchudego betonu, o grubo$ci warstwy 15 cm po zageszczeniu.
Nawierzchnie zjazdéw ograniczy¢ obrzezem betonowym, wtopionym o wymiarach 8x25cm ustawionym
na tawie betonowej z betonu C12/16 (0,04 m*m). Na zjazdach przy krawedzi jezdni ustawi¢ oporniki
betonowe o wymiarach 12x25 cm na tawie z betonu C12/16 i wystawi¢ je 2 cm nad poziom jezdni.

W km 2+055,60 po lewej stronie przy istniejgcej wiacie przystankowej projektuje sie typowg
zatoke autobusowa. Diugos¢ zatoki wyniesie 56,00 m. Nawierzchnie zatoki projektuje sie ograniczy¢
kraweznikiem betonowym wymiarach 20x30 cm ustawionym na tawie z oporem z betonu C12/15 (0,065
m3/m) i na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm . Kraweznik zaprojektowano jako

wystajacy +12cm. Przez zatoke przechodzi zjazd. Na zjezdzie nalezy zastosowacé krawezniki obnizone



o wymiarach 20x22 cm. Réznice wysokosci pomiedzy kraweznikiem wysokim a obnizonym zniwelowac
kraweznikiem skosnym o wymiarach 20x22/30 cm.

Nawierzchnie zatoki zaprojektowano z kostki brukowej betonowej, w kolorze szarym, typu BEHATON,
grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3 cm i podbudowie
z betonu cementowego C 16/20 o grubosci warstwy 20 cm. Spadek poprzeczny projektuje sie jako 2%
w kierunku do jezdni.

Od strony jezdni przy zatoce i zjezdzie na droge gruntowg (dziatka nr 303) projektuje sie Sciek
szer. 0,20 m z 2 rzeddw kostki brukowej betonowej (cegta grub. 8 cm). Pomiedzy Sciekiem a jezdnig
ustawi¢ opornik betonowy o wym. 12x25 cm. Opornik i $ciek ustawi¢ na tawie z betonu C12/16.

W celu zabezpieczenia pieszych w miejscach projektowanych zwezen szerokosci chodnika,
w miejscach, gdzie chodnik przebiega blisko jezdni oraz na istniejagcym przepuscie zaprojektowano
balustrady U-11a w kolorze biato-czerwonym.

Istniejacy przepust pozostawia sie bez zmian. Sprzet pracujacy przy budowie chodnika (koparka,
zageszczarka ptytowa) nie powinny zagrazaé przepustowi.

Przed wykonaniem nawierzchni chodnika i zjazdéw zaprojektowano zdjecie warstwy humusu
oraz niewielkie roboty ziemne (w tym wykonanie koryta i niewielkich nasypoéw). Roboty ziemne
przedstawione w tabeli ,Roboty ziemne” obejmujg réwniez wykonanie rowu pozornego.

W km 2+195, 2+201, 2+227 i 2+308 strona lewa znajdujg sie stare karpiny po $cietych
drzewach, ktére nalezy wykarczowac przed przystagpieniem do budowy chodnika.

Uszkodzong nawierzchnie bitumiczng przy opornikach naprawi¢ mieszang mineralno-asfaltowg
(remont czastkowy na szer. 0,30 m, grub. do 10 cm).

SzczegOly sytuacyjne projektowanej przebudowy chodnika, zjazdéw i zatoki autobusowej,
szczegoly przekrojow konstrukcyjnych, profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych pokazano na

zalaczonych rysunkach.

Opracowat

tech. drog. Andrzej Wolski

Chodziez, grudzien 2012 r.



ERRATA DO RYSUNKU NR 4 ,PRZEKROJE POPRZECZNE”

W zwigzku ze zmiang szerokosci chodnika z 1,40 m na 1,50 m nalezy:

1. Na przekrojach poprzecznych od km 1+858 do km 1+996 (chodnik po prawe]
stronie jezdni) w wierszu ,,Odlegtosci” zmienia sie odlegtos¢ po lewej stronie
chodnika z 0,70 na 0,80 m (szer. 1,50 m).

2. Na przekrojach poprzecznych od km 2+203 do km 2+375 (chodnik po lewej
stronie jezdni) w wierszu ,Odlegtosci” zmienia sie odlegtos¢ po prawej stronie
chodnika z 0,70 na 0,80 m (szer. 1,50 m).

3. Na przekroju poprzecznym km 2+400 w wierszu ,Odlegtosci” zmienia sie
szerokos$¢ chodnika z 0,88 m na 1,50 m — przesungc lewe obrzeze do granicy
dzialki.



