OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe drogi wojewddzkiej nr 181 Drezdenko-Czarnkéw polegajacej
na budowie chodnika w m. Wrzeszczyna od km 32+638 do km 33+078

I. Podstawa opracowania projektu

1. Umowa zawarta z Inwestorem.

Zalozenia projektowe spisane z Inwestorem z dnia 23.07.2012 r.

3. Mapa geodezyjna w skali 1:500, wydana przez Staroste Czarnkowsko-
Trzcianeckiego, Wydzial Geodezji, Kartografii i Katastru w Czarnkowie z dnia
6 czerwca 2012 roku.

4. Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. Nr 43, poz. 430),
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

5. Wizja lokalna i pomiary w terenie.

N

II. Lokalizacja

Projektowana przebudowa drogi woj. nr 181 polegajaca ha przebudowie i budowie
chodnika we wsi Wrzeszczyna bedzie prowadzona w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Wies Wrzeszczyna potozona jest w Gminie Wielen, Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki.

Przebudowa chodnika bedzie na odcinku od km 32+638 do 32+676 (38,00 m) oraz od
km 32+739,60 do km 32+820 (80,40 m). Na pozostatym odcinku od km 32+820 do 33+078
(258,00 m) chodnik zostanie wybudowany.

Przyjety do realizacji chodnik zlokalizowany jest po stronie lewej drogi, na dziatkach
o numerach ewidencyjnych 131/1 i 697. Dziatki sg wlasnoscig Skarbu Panstwa we wiadaniu
zarzadcy drogi.

Poczatek projektowanej realizacji chodnika, km 32+638, przypada za przejsciem dla
pieszych na wysokosci budynku Szkoty Podstawowej. Koniec to km 33+078 na zjezdzie na
droge gminng gruntowg prowadzgcg do cmentarza.

[ll. Stan istniejacy

Przyjety do budowy chodnik przebiega po stronie lewej drogi, w obrebie istniejgcego
pasa drogowego. Na przedmiotowym odcinku jezdnia drogi jest ograniczona kraweznikiem
betonowym 15x30cm, wystajgcym, a na zjazdach kraweznikiem obnizonym.

Na odcinku od km 32+638 do km 32+676 (zjazd do posesji nr 10) przy granicy pasa
drogowego wystepuje chodnik o nawierzchni z plytek betonowych 30x30cm (4 rzedy)
ograniczony obrzezem betonowym o wymiarach 6x20 cm.

Od km 32+679,50 (koniec zjazdu do nr 10) do skrzyzowania z ul. Lgkowg wystepuje
pobocze gruntowe. Za skrzyzowaniem z ul. Lgkowg rozpoczyna sie chodnik szer. 1,00 m
o nawierzchni z ptyt betonowych 30x30 cm (3 rzedy), ktory sie konczy w km 32+820 (poczatek
Zjazdu do nr 7).

W trasie planowanego chodnika wystepujg zjazdy indywidualne do przylegtych posesji,
ktore posiadajg nawierzchnie bitumiczng, z kostki betonowej i gruntowa. Na catym przyjetym do
opracowania odcinku wystepuje 9 zjazdow indywidualnych na posesje oraz dwa zjazdy na
istniejgce drogi gruntowe w km 32+940 i 33+074.

W km 32+740 wystepuje skrzyzowanie z ulicg Lakowg (droga gminna). Na wigczeniu do
drogi wojewodzkiej droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng (zniszczong) na dalszym
odcinku nawierzchnie brukowa.



Od km 32+950 do km 33+030, w obrebie istniejgcego chodnika jako element
odwodnienia korpusu drogowego wystepuje rurocigg wraz z przytaczonymi do niego wpustami
ulicznymi (4 szt.) usytuowanymi przy krawedzi jezdni. Wody opadowe z jezdni sptywajg
poprzez powyzsze urzadzenia do istniejgcego rowu przydroznego.

Od km 32+944 do km 33+055 droga przebiega w nasypie. U podnéza nasypu znajdujg
sie grunty orne. W km 32+999 na cieku wodnym w korpusie drogi zlokalizowany jest przepust
z rury stalowej spiralnie karbowanej @190.

Od naroznika ptotu posesji nr 5a (km 32+885) do zjazdu na droge gminng w km 32+940
wystepuje skarpa wysokosci 0,80 do 1,10 m. Odlegtos¢ od krawedzi jezdni do ptotdw wynosi
3,40 do 4,60 m.

Od km 32+944 do km 33+055, przy jezdni w poboczu, wystepuje bariera stalowa
ochronna. W obrebie przyjetego do przebudowy odcinka chodnika wystepuje podziemna sie¢
telekomunikacyjna ze studniami, fragment sieci wodociggowej w150 (w obrebie skrzyzowania
z ulicg Lakowa) oraz naziemna sie¢ energetyczna.

W km 32+655, 33+029 i 33+047 znajdujg sie karpiny po wycietych drzewach, ktore
nalezy usunac.

Na calym odcinku planowanego chodnika spadek podiuzny drogi wojewodzkiej
skierowany jest w kierunku przepustu w km 32+999. Pochylenie podiuzne wynosi od 1% do
3,9%. Spadek podtuzny drogi zwieksza sie w miare przyblizania sie do przepustu.

IV. Stan projektowany

4.1. Przebieg chodnika w planie

Poczatek projektowanej budowy chodnika zlokalizowano w km 32+638 — koniec
przejscia dla pieszych. Koniec budowy, to km 33+078 i jest to koniec zjazdu na droge gminng,
Diugos¢ planowanego chodnika wynosi 0,440 km.

Od km 32+638 do km 32+665 zaprojektowano chodnik o zmiennej szerokosci od 2,20
do 3,50 m. Jest to odcinek taczacy chodnik usytuowany przy granicy pasa drogowego
z planowanym chodnikiem usytuowanym przy krawedzi jezdni. Od km 32+655 do km 33+078
planuje sie chodnik przyjezdniowy szerokosci 2,20 m.

Na catej diugosci projektuje sie wymiane istniejgcego kraweznika betonowego 15x30
cm na kraweznik betonowy o wymiarach 20x30 cm. Przy krawezniku nalezy wykonaé sciek
szerokosci 0,20 m z 2 rzedow kostki brukowej betonowej grub. 8 cm. Kraweznik i Sciek
posadowi¢ na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm i wspdlnej tawie z betonu C12/15
(0,010 m3/m). Swiatto pomiedzy géra kraweznika a nawierzchnig jezdni powinno 12 cm.

Po zewnetrznej stronie nawierzchnie chodnika projektuje sie ograniczy¢ obrzezem
betonowym wtopionym o wymiarach 8x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 5 cm i tawie betonowej z oporem z C12/15 w ilosci 0,04 m®mb.

Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki brukowej betonowej szarej grub.8 cm. Przy
krawezniku, na szerokosci 0,50 m utozy¢ kostke brukowa czerwona.

Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej grub. 8 cm w kolorze
czerwonym, ukladanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm i podbudowie
z chudego betonu Zjazdy zaprojektowano ograniczy¢ obrzezem betonowym wtopionym
o wymiarach 8x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 5 cm i tawie
betonowej z oporem z C 12/15 w ilosci 0,04 m®mb. Od strony jezdni, przy zjazdach
zaprojektowano kraweznik obnizony o wymiarach 20x22cm, wystajacy +4 cm. Réznice
wysokosci pomiedzy kraweznikiem wtopionym a wystajagcym nalezy zniwelowa¢ kraweznikiem
skosnym o wym. 20x22/30 cm.

W zwigzku z wymiang kraweznika i wykonaniem scieku nalezy sfrezowac istniejaca
nawierzchnie bitumiczng jezdni na szerokosci 1,00 m od istniejacego kraweznika. Glebokos¢



frezowania 6 cm. Po ustawieniu kraweznika i wykonaniu scieku nalezy na pozostatej
szerokosci 0,75 m utozy¢ warstwe Scieralng grub. 6 cm z betonu asfaltowego AC 11S.

Zjazd na ulice Lgkowg zaprojektowano z betonu asfaltowego AC11S o grubosci warstwy 5 cm
po zageszczeniu. Przed ulozeniem nawierzchni istniejace podioze nalezy oczysci¢ i skropic¢
emulsjq asfaltowa.

Od km 32+885+32+930 oraz od km 32+944 do 33+050 w celu podtrzymania skarpy
nasypu oraz wykopdw poprzez przejecie bocznego parcia gruntu i przekazania na podtoze
zaprojektowano mur oporowy z prefabrykowanych elementéw zelbetowych typ ,L” o wysokosci
od 1,70 m do 2,50 m i obcigzeniu do 5 kN/m? Elementy te w przygotowanym wykopie lub
nasypie na wyprofilowanym i zageszczonym podtozu projektuje sie ustawi¢ na podbudowie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubosci warstwy 20 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu cementowego C12/15 o grubosci warstwy 15 cm.
Prefabrykaty nalezy potaczy¢ ze sobg za pomocg spawanych pretdw stalowych, a ich
powierzchnie od strony zasypowej zaizolowac¢ przez 2-3 krotne pomalowanie np. emulsjg
asfaltowg. Wysokos¢ posadowienia elementéw prefabrykowanych pokazano na rysunku nr 3,
a zestawienie prefabrykatow z podaniem ich wymiaréw w zataczniku nr 6.

W celu zabezpieczenia pieszych na odcinku od km 32+885 do km 32+930
zaprojektowano ustawienie balustrady U-11a w kolorze biato-czerwonym.

Od km 32+944 do km 33+055 zaprojektowano przestawienie istniejgcej bariery stalowej
ochronnej wraz z nadbudowg poreczowg skladajaca sie z pochwytu, dodatkowych stupkow
z dwuteownika 100 (co 4,00 m — montowanych pomiedzy stupkami istniejgcymi), tgcznikow
oraz elementéw mocujgcych.

Przed przystgpieniem do budowy chodnika nalezy wykarczowa¢ 3 pnie, pozostate po
wycietych w przesziosci drzewach oraz zdjg¢ warstwe ziemi urodzajnej grubosci 10 cm.

Przed wykonaniem chodnika zaprojektowano zdjecie warstwy ziemi urodzajnej
(humusu) o grubosci 10cm oraz wykonanie wykopow (w tym koryta pod konstrukcje zjazdow
i pod elementy muru oporowego) oraz wykonanie nasypow.

4.2. Chodnik w przekroju poprzecznym

Na odcinku od km 32+655 do 33+078 chodnik usytuowano bezposrednio przy jezdni.
Przyjeto szerokos¢ chodnika 2,20 m (bez kraweznika i obrzeza).

Projektowany spadek poprzeczny chodnika wynosi 1% i jest skierowany do jezdni
drogi. Od strony jezdni chodnik obramowany jest kraweznikiem betonowym o wymiarach
20x30 cm, do ktérego przylega $ciek szer. 0,20. Po zewnetrznej stronie chodnik obramowano
obrzezem betonowym o wymiarach 8x25 cm. Nawierzchnie chodnika utozy¢ 0,5 cm nad gorng
powierzchnig kraweznika i obrzeza (rys. nr 2).

4.3. Konstrukcja nawierzchni

CHODNIK

|

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej BEHATON grub. 8 cm, przy
krawezniku pas szer. 0,50 m z kostki grub. 8 cm w kolorze czerwonym,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 10 cm.

O

ZIJAZDY

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej BEHATON grub. 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 3 cm,
podbudowa z chudego betonu (6-9 MPa), warstwa grub. 15 cm po zageszczeniu.

[ R R 74

Nalezy uzy¢ podsypki cementowo-piaskowej 1:4 wykonywanej w betoniarkach.



4.4, Odwodnienie

Nie zmienia sie istniejgcego sposobu odwodnienia. Zaprojektowano wymiane rurociagu
deszczowego, ha ktdrym usytuowano studnie rewizyjne, do ktdrych przytlagczono przykanalikami
dodatkowe wpusty kraweznikowo-uliczne. Rurocigg zaprojektowano z rury PCV o srednicy 315
mm w dwoch odcinkach o tacznej dlugosci 66,00 m.

Studnie rewizyjne zaprojektowano z kregéw DN 1000, prefabrykowanych, betonowych,
wyprodukowanych z betonu klasy C 35/45 izolowanych zewnetrznie i wewnetrznie z wlazem
zeliwnym.

W celu skutecznego przejecia wody opadowej dodatkowo zaprojektowano 5 wpustéw
kraweznikowo-ulicznych z przykanalikami PCV o srednicy 160 mm. Odprowadzenie ze studni
rewizyjnej nalezy wykona¢ za pomoca rury PCV o srednicy 315 mm i dtugosci odcinkéw kazdy
po 4,00 m do istniejgcego rowu przydroznego wraz z umochieniem jego skarp i dna brukiem
na betonie C 7/10. Istniejace 4 wpusty uliczne nalezy przebudowa¢ na wpusty kraweznikowo-
uliczne. Lokalizacje rurociggu, studni rewizyjnych, wpustéw, rzedne posadowienia iinne
szczegoly pokazano na poszczegolnych rysunkach.

Pod zjazdem w km 33+074 istniejacy przepust z rury betonowej @ 50 projektuje sie do
przebudowy. Nowy przepust zaprojektowano z rury Pecor Optima HDPE o $rednicy 500 mm
i dlugosci 35,00 m. Rure projektuje sie utozy¢ na fundamencie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci warstwy 15 cm. Projektowana szerokos¢ fundamentu
0,80 m. Wilot i wylot przepustu, po docieciu jej koncow wg pochylenia skarpy, projektuje sie
umocni¢ brukiem utozonym na chudym betonie.

Szczegdly sytuacyjne projektowanej budowy chodnika i zjazdéw, szczegdty przekrojéw
konstrukcyjnych, profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych pokazano na poszczeg6inych
rysunkach.

Opracowat

Chodziez, sierpien 2012 r.



