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OPISTECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest prdjekiowlany na przebudevdrogi
wojewddzkiej nr 478 Rzymsko — Jeziorsko w me&iew polegajca na budowie chodnika

i dwoch zatok autobusowych w granicach istiiego pasa drogowego wraz z wykonaniem
zjazdbéw, odtworzeniem rowu drogowego i remonteawierzchni z umocnieniem pobocza na
dtugdsci przebudowanego chodnika. Projektem etibpdcinek drogi wojewédzkiej nr 478 od km
4+065,67 do km 4+722,45

2. Podstawa opracowania

- Umowa nr 929/134/K{2012/ z@@i8.12.2012 i Aneks nr 1/2013 z dnia 26.06.2C43 n
opracowanie dokumentacji spisa Wielkopolskim Zagdem Drog Wojewddzkich w Poznaniu

- Szczego6towe wytyczne technicdoepracowania dokumentacii

- Zaktualizowana mapa sytuacyjneysokaciowa w skali 1 : 500

- Rozpogdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Moegkz dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim pomy odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.nr43
p0z.430 z 1999r.)

- Katalog Powtarzalnych Elemewnfdrogowych z 1978 i 83 /KPED/

3. Zakresopracowania

Zakres opracowania projektu wynikgjz opisu przedmiotu zamdwienia gztono w formie oferty
stanowtej zahcznik umowy na opracowanie dokumentacji projekfowe

Zakres projektu obejmuje opracowamseystkich niezédnych zadcznikéw,opinii,uzgodnig
umaliwiajacych w oparciu o w/w zgodnie z procedurami opisainyrmstawie Prawo budowlane
wykonanie chodnika i zjazdu z kogtkimiennej 18/20 cm

Zakres opracowania obejmuje r@zamnie odprowadzenia woéd powierzchniowyckekami
przykraeznikowymi z chodnika , zatok autobusowych orazlfg@zdo rowu drogowego po
uprzednim odmuleniu i pebgteniu tego rowu. Zakres opracowania obejmuje wgkia $cianki
oporowej na skarpie po weitvanej stronie chodnika od km 4+445,48 do km 4+887,

Zakres opracowania obejmuje remaanvierzchni i odtworzenie w-wicieralnej na odcinku od km
4+065,67 do km 4+722,45 oraz umaaeipoboczy

Zakres opracowania Kuesie w granicach istnigtego pasa drogowego drogi wojewddzkiej
nr 478 Rzymsko — &lzniew — Kepa / dziatka nr 448, nr 155/2, nr 438/7/ i dziatki438/41 w
zargdzie Regionalnego Zagdu Gospodarki Wodnej w Poznaniu / zgoda na dyspanav
nieruchonigia na cele budowlane — pismo MN-22211-162/13 z dBi@@.2013/

4. Stanistnigacy

Na odcinku od km 4+065,67 do km 4+a8Xawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego

z wyranymi deformacjami i odksztatlceniami w przekrojypecznym . Wyspuja liczne

muldy, odcinkowo zanikgja koleina , sgkania siatkowe ,lokalna wytaa utrata nénosci oraz liczne
slady remontéw cgstkowych. Jezdnia o szerakd 7,0m.Pobocza zatone o szerokii 1,25 do 2,50 m.
Ruch pieszych do istniggych zatok po stronie prawej i lewej odbywa gio poboczu gruntowm.

Na odcinku projektowanej przebudodipga ma przekroj drogowy. Rowyeéziowo zamulone,

a w olgbie zjazdow cgéciowo zasypane.W pasie drogi na odcinku projekt@yjarzebudowy znajdyi
s} urzadzenia infrastruktury teletechnicznej, elektrogie¢ycznej i sanitarnej pokazane

na zaktualizowanej mapie sytuacyjnsokgciowej w skali 1:500



5. Stan projektowany

W ramach projektowanej przebudowy piideye st wykonanie chodnika dla pieszych wraz

Z niezfnymi uradzeniami odwadniggymi. Przewiduje si wykonanie dwdch zatok
autobusowych z chodnikiem ,wykonamniguanionego zjazdu publicznego , odtworzenie i szzgenie
rowow drogowych, utwardzenie pobocmykonanie remontu nawierzchni poprzez odtworzenisy
scieralnej.

Materiaty z rozbiérki ,ktorezly nadawaty i do ponownego wbudowania przewiduje siostarczg w
miejsce uzgodnione z Inwestorem. Btate materialy z rozbidrki nie nage¢ s¢ do ponownego
wbudowania przewiduje slo utylizacji.

5.1.Chodnik

Rozwjzanie sytuacyjne projektowanego chodnika przedstaana planie zagospodarowania terenu w
skali 1: 500 i planie sytuacyjno wigsgciowym w skali 1: 500

Na odcinku 20,00 m od km 4+249&&j peron zatoki autobusowej zaprojektowano cHodni
szerokwi 1,50 m do 4+269,56 po stronie lewej. Od km 4%86 do km 4+ 330,52 zaprojektowano
chodnik przy jezdni o szerékb2,0m po stronie lewej oraz od prE dla pieszych na odcinku od
km 4+680,30 do km 4+ 696,31 szekokad,00m po stronie lewej.

Na odcinku od km 4+318,57 do km 443090 stronie prawej chodnik zaprojektowano peadi

0 szerokaei 2,00m.Na odcinku od km 4+ 375,70 do km 4+706dStronie prawej zaprojektowano
chodnik za rowem od strony skarpy@rskaci 1,50 m z dgjciem do jezdni tylko w miejscu praeja
przez draegwojewodzly w km 4+694,44.,

Na odcinku od km 4+ 445,48 do km @348 iod km 4+670,48 do km 4+687,48 od strorargk
zaprojektowano prefabrykowabetonowy scianke oporowg typu L- form o grubéci 12 cm i
wysokéci 80 cm — 12x99x80 Na odcinku od km 4+469,48 do4670,48 zaprojektowano
prefabrykowarbetonowy $cianke oporowg typu L —form o grubgéci 12 cm i wysokéci 105 cm —

12x 99 x 105. Sciana licowana orsfrwewrgtrznej /od strony chodnika/

Posadowienieianek zaprojektowano na tawieiirowej 20 cm fawie betonowej z betonu
cementowego C16/20 gr.10cm na podsgpmentowo-piaskowej 1:4 gr.3 cm.z osiragpobiegajca
przesuegciu sciany o wym.30x45cm z betonu C16/20.W miejscachmspmnowych pomjdzy
sciankami zaprojektowano utgé pap; asfaltows pasami o szer.30 cm nagatysokaé sciany

na gary lepik asfaltowy.Stzeniescianek petem fi 16 mm ze staliebrowanej poprzez strzemiona
montzowe od strony skarpy z izoladepikiem na gagco.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka betonowe brukowa bez faz§ gm

- podsypka cementowo piaskowa 1:8gm

- podbudowa z kruszywa tamanegd @/3tabilizowanego mechanicznie gr.15 cm.

- obrzee betonowe 8/30 na tawie betonowej z betonu C 12/15

Kolor nawierzchni chodnika projektagje jako szary.

Wzér ustali Inwestor z Wykonagvea etapie realizacji.

5.2. Zjazdy

Istniefcy zjazd publiczny gruntowy w km 4+315,38 stroeaad zaprojektowano do przebudowy.
Zjazd publiczny zaprojektowano o skekci 4,00 m, whczenie do drogi wojewddzkiej tukami
promieniu 6,0 m.......................
Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
- kostka kamienna brukowa 18x20 goajrsy wypetnione zapragwcementowo-piaskoavl:2
- podsypka cementowo piaskowa 1:8@gm
- podbudowa zasadnicza z betonu ceamexgo C 16/20 gr. 15 cm
- krawznik na zjedzie od jezdni — betonowy najazdowy 20x22x70/1@0fawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 na podsypce cemamfmaskowej 1:4 gr.3 cm
- obramowanie zamykeg¢ nawierzchgizjazdu — opornik betonowy 15x25x70/100 na
lawie betonowej z oporem z betod2AT5 na podsypce cementowo piaskowej 1:4 gr.3 cm
- obramowanie boczne zjazdu — krawk tukowy uliczny 20x30x70/100 na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/dpodsypce cementowo piaskowej 1:4 gr. 3 cm
W celu zapewnienia aiiovosci odprowadzenia wod opadowych z rowu zaprojektavaod zjazdem
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po stronie lewej oraz pod zat@kitobusow przepusty z rur PEHD @ednicy 40 cm .

Rury PEHD érednicy 40 cm zaprojektowano na tawigirowej gr.25 cm .

Wyloty rur zaprojektowano zabrukawastky kamienm granitovg 8/11 cm na

podbudowie z betonu C12/15 griddd5 cm z wypetnieniem zaprawementowo piaskoyl: 2.

5.3. Zatoki autobusowe

Zaprojektowano do rozbiorki istaiej nienormatywy zatole po stronie prawej na odcinku od km

4+112,31 do km 4+163,81 i istaj nienormatywn zatok po stronie lewej na odcinku od km

4+340,46 do km 4+386,44.

Nowe zatoki zaprojektowano rozjazd@vowzgednieniem istnigjcych faktycznie przystankow

komunikacji publicznej ,a lokalizagatok dostosowano do istrjegj sytuacji w terenie z

uwzgldnieniem lokalizacji drég dégia i potrzeb aytkownikdéw korzystajcych z komunikacji

zbiorowej.

Zatok po stronie lewej zaprojektowano od km 4+233,8&itho4+295,42 , zatakpo stronie prawej

zaprojektowano od km 4+332,50 do kr3St;76.Spadek poprzeczny w kierunku jezdni 2%

Konstrukcja nawierzchni zatok:

- kostka kamienna brukowa 18x20cpojsy wypethione zapraywcementowo-piaskoavl:2

- podsypka cementowo piaskowa 1:3 gm

- podbudowa zasadnicza z betonmec¢owego C16/20 gr.20 cm

- od jezdriiciek z kostki kamiennej 18x20 cm szer.0,40 m naddwetonowej C16/20 na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm

- krawznik od jezdni zatoki najazdowy 20x22x70/100 naitabetonowej z oporem z betonu C 12/15
na podsypce cementowo piaskowepL:8 cm

Od strony chodnika i pobocza zaprajektno krawznik drogowy cézki 20x30x100 na tawie

betonowej z oporem z betonu C12/1patsypce cementowo piaskowej 1:4 gr.3 cm.

Chodnik na zatokach o szerakd. ,50m str.lewa i 2,00 m str. prawa o konstrufadji w pkt.5.1.ze

spadkiem 2% do jezdni.

W celu przeprowadzenia wod opadowychowie pod zatokami zaprojektowano przepusty z rur

PEHDrednicy 40 cm z betonowymi studniami

deszczowymi rewizyjnymi S1 i S@ednicy 800mm.Odwodnienie zatok do jezdni i dale@iu

jezdniciekiem szer.0,40m z kostki kamiennej 18x20 naddv@tonowej j.w. z odprowadzeniem do

rowu.

5.4. Elementy ulic

- kraweznik
Na odcinku od km 4+231,86 do km 4+330,52 stronalélekalizacja wraz ze zjazdem/ i odcinku
4+680,31 do 4+696,31 strona lewa, anazodcinku od km 4+318,57 do km 4+394,10 styunaava i
od km 4+692,44 do km 4+706,44 strggmawa zaprojektowano krggnik typu cizkiego
20x30x100 w tym tukowy przy kragzi jezdni na zjazdach.
Na szerokoi zaprojektowanych prz&j przez jezdnri i zatokach autobusowych zeiekiem
zaprojektowano krganik przejazdowy typu eizkiego 20x22x/70/x100 wystgy 2,0 cm ponad
docelow wysoka¢ w-wy scieralnej jezdni przy kragdzi. Krawgznik zaprojektowano na tawie
betonowej z oporem z betonu C 12/1patsypce cementowo piaskowej 1:4 gr.3 cm.

- sciek przykraweznikowy

Na odcinku od km 4+231,86 do km 4+33%o0 stronie lewej i na odcinku od km 4+318,15 do
km 4+394,85 po stronie prawe] zaprimelanosciek przykraveznikowy o szerokéci 40 cm.

W km 4+296,42 strona lewa zaprojektoavavscieku wpust uliczny z nasaghtasky C250 z
przykanalikiem fi 160 mm diugo 4,50 m z wyprowadzeniem do rowu

Konstrukcjacieku przy krawzniku:

- kostka kamienna brukowa 18x20 cnirsparypetnione zapragcementowo-piaskoavl:2

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gm3

- fawa betonowa z betonu cementowet@2D gr.17 cm

Spadkicieku pokazano na przekroju poziym.
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5.5. Odwodnienie

Odprowadzenie wod powierzchniowyctpmjektowanego chodnika i z odcinka pasa drogowego
zaprojektowano do istnjeych rowéw drogowych wymaggjych czs$ciowo odmulenia i odtworzenia.
W celu swobodnego przeptywu wéd opagdwpod projektowanymi zatokami i zjazdem
zaprojektowano przepusty z rur PEH®eaalnicy fi 400 mm po stronie lewej od km 4+232, t4kan
4+296,16 i od km 4+308,71 do km 4+383,po stronie prawej od km 4+331,35 do km 4+304,
oraz od km 4+689,66 do km 4+696,31.

Zaprojektowano trzy studnie rewizyjretdnowe fi 800 na przepustach pod zatokami i mejjmiu dla
pieszych S1w km 4+255,41 strona lev2aki® 4+369,72 strona prawa,S4 km 4+696,31 stroaagar
Zaprojektowano odwodnienie skarpy@anky oporows poprzez utéenie w uprzednio wykonanej
warstwie filtracyjnej gruoi 15 cm rury drenarskiej perforowanej fi 160 mnmPCV ula@onej ze
spadkiem podinym do studni S3 fi 315 mm z ydzeniem do istnigcego rowu drogowego w km
4+689,48 strona prawa. Pgek projektowanej rury drenarskiej km 4+445,48 jrorprojektowanej
rury drenarskiej 4+689,48. Projektowapadki i redne pokazano na przekroju poitym.

Wiloty i wyloty przepustéw fi 400 mm aravylot rury drenarskiej zaprojektowano obruka@v@stky
kamier;n8/11 na podbudowie z betonu cementowego C12/19 gm z wyspoinowaniem zapraw
cementowo-piaskagwl:2

Rowy do odmulenia i odtworzenia, skatdp zahumusowania warsfaumusu gr.5cm z

obsianiem tra

5.6. Nawierzchnia

Na odcinku od km 4+065,76 do km 4+482%aprojektowano frezowanie korekcyjne istssej
warstwyicieralnej srednio 2cm, wykonanie remontugszkowego na 10%

powierzchni istniggej jezdni w ilgci srednio 125 kg/m2,wyréwnanie na catej szerakgezdni z
nadaniem spadkdéw poprzecznych 2% woégiill00 kg/m2 wyréwnania betonem

asfaltowym o parametrachtygch w SSTi odtworzenie warstvégieralnej z mieszanki SMA gr.4 cm
o parametrach oklenych w SST.

5.7.Pobocza

Na odcinku od km 4+065,76 do km 4+48X%trona lewa i strona prawa zaprojektowano utnenid
pobocza na szerdkdl,25 m mieszarkoptymaln z kruszywa tamanego niesortowalnego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie wagsjnubdci 8 cm z nadaniem spadkéw projektowanych

z zagpzczeniem do wskaika min.1,00

5.8.0znakowaniei urzgdzenia zabezpieczajace

W km 4+328,52 i km 4+694,44 oraz ngcia do zapory zaprojektowano pragg dla pieszych o
szerokai 4,00m cienkowarstwowe. Szczegbétowy zakres oawakia zawiera projekt docelowej
organizacji ruchu stanaay integralm czgé¢ dokumentacii

6.Ur zadzenia obce w pasie drogi

W projekcie nie zaktad& siaruszenia lub pogorszenia stanu technicznegulzaz infrastruktury
technicznej znajdigych st w pasie drogowym drogi wojewddzkiej 478.Przebiegdzen istniegcych
w pasie drogowym pokazano na zaktaalanych mapach sytuacyjno-wysdékmwych.Lokalizacg
urzdzer uwzgkdniono przy opracowaniu projektu pogtém zminimalizowania ewentualnych kolizji.
W obgbie urzdzen roboty prowadzi w /g warunkéw administratora wdzen .



