OPIS TECHNICZNY

~Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w miejscowosci
Grabow Wjtostwo — budowa chodnika”

1. Podstawa opracowania :

- Umowa nr 692/48/0S/14 zawarta z Wielkopolskim Zarzgadem
Drog Wojewodzkich w Poznaniu w dniu 15.09.2014r.

- SzczegoOtowe wytyczne techniczne do opracowania dokumentacji
projektowej, z dnia 09.09.2014r. (w zatgczeniu).

- Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajace.

- Pismo nr EUM.4600/Ke-7/15 Wielkopolskiego Zarzadu Melioracji
I Urzadzen Wodnych w Poznaniu Rejonowy Oddziat w Ostrowie
Wielkopolskim, z dnia 02.02.2015r. (w zatgczeniu).

- Pismo nr EUM.4600/Ke-13/15 Wielkopolskiego Zarzadu
Melioracji i Urzadzen Wodnych w Poznaniu Rejonowy Oddziat
w Ostrowie Wielkopolskim, z dnia 20.02.2015r. (w zatgczeniu).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa drogi wojewddzkiej
nr 450 polegajgca na budowie chodnika w miejscowosci Grabdéw
Wjtostwo.

3. Opis sytuacji :

Projektuje sie chodnik wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 450
o szerokosci 2,00m i o dlugosci 3419,00m od km 28 + 660,00 do



km 32 + 075,00 usytuowany na dtugosci 28,50m po stronie lewej
dalej po stronie prawej pomiedzy istniejgcym rowem przydroznym
a granicami posesji. Budowa chodnika zlokalizowana jest
w istniejgcym pasie drogowym drogi wojewodzkiej. Odlegtosé
projektowanego chodnika od istniejgce] krawedzi jezdni na odcinku
niezabudowanym tj. od km 0+0,00 do km 2 + 870,00 wynosi
odpowiednio od 2,00m do 3,00m i od km 1 +728,00 wynosi 4,00m.
Na odcinku zabudowanym tj. od km 2 + 870,00 do km 3 + 429,00
odlegtos¢ projektowanego chodnika od istniejgcej krawedzi jezdni
wynosi 4,00m i od km 3 + 202,00 odlegtos¢ wynosi od 3,00 do
2,50m. O powyzszag informacje uzupetniono opis techniczny.
W ciggu chodnika projektuje sie utwardzenie istniejgcych zjazdow
na posesje od krawedzi jezdni do granicy dziatki pasa drogowego.
Ponadto projektuje sie dwie zatoki autobusowe oraz pas postojowy
wzdtuz cmentarza.

Na dtugosci peronu zatoki autobusowej Il nie wystepujg zjazdy
na posesje, lokalizacje zatoki autobusowej przyjeto w miejscu
istniejgcego przystanku autobusowego w terenie zabudowanym.

Lokalizacje oraz szeroko$¢ zjazdow na posesje nalezy
dostosowac do faktycznych potrzeb w terenie.

Przebieg projektowanego chodnika wraz ze zjazdami na
posesje pokazano na rysunkach nr 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5, 2.6 — plan

sytuacyjny.

4. Niweleta:

Niwelete chodnika poprowadzono zasadniczo po terenie.

Projektowang niwelete przedstawiono na rysunku nr 3.1 3.2 —
przekrdj podtuzny.



5. Przekroj normalny :

Przyjeto chodnik o szerokosci 2,00 m ze spadkiem
poprzecznym i=2% w kierunku rowu przydroznego drogi
wojewddzkiej nr 450.

Konstrukcja nawierzchni  chodnika i peronow zatok
autobusowych to:

warstwa podtoza grubosci 10 cm z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=5,00MPa

podsypka cementowo - piaskowa grubosci 5cm w stosunku
1:4

warstwa Scieralna grubosci 8 cm z Kkostki brukowej
betonowej bezfazowej koloru szarego

Konstrukcja  nawierzchni  pasa  postojowego,  zatok
autobusowych i zjazdow na posesje:

warstwa podtoza grubosci 10 cm z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=5,00MPa

warstwa podbudowy dolnej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

warstwa podbudowy gornej grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

podsypka cementowo -— piaskowa grubosci 5 cm
w stosunku 1:4

warstwa Scieralna grubosci 8 cm z Kkostki brukowej
betonowej koloru szarego (zjazdow na posesje koloru
czerwonego)

Obramowanie chodnika na catej dtugosci i zjazdow na posesje
stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30cm utozone na tawie
betonowe] z betonu C12/15 i podsypce cementowo piaskowej
grubosci 5cm. W miejscu potgczenia zjazdow na posesje i pasa
postojowego z krawedzig jezdni obramowanie to kraweznik
betonowy, najazdowy 15x22cm.

W rejonie zjazdu na posesje, zatoki autobusowej i pasa
postojowego odtworzono krawedz jezdni na szerokosci 1,00m
w formie remontu czgstkowego.
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Przekroje konstrukcyjne poszczegolnych elementow
przedstawiono na rysunkach nr 5.1, 5.2, 5.3, 54, 55 i 56 —
przekroje normalne.

6. Odwodnienie :

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni projektowanego
chodnika odprowadzane beda grawitacyjnie w sposéb rozproszony
poprzez nadany spadek poprzeczny w kierunku istniejgcego rowu
przydroznego zlokalizowanego pomiedzy chodnikiem a krawedzig
jezdni. Istniejace rowy przydrozne nalezy odtworzy¢ wedtug
rysunkéw nr 4.1, 4.2 i 4.3 — przekroje poprzeczne zachowujac
szerokos¢ dna 40cm. W miejscu zjazdoéw na posesje oraz zatok
autobusowych wszystkie istniejgce przepusty nalezy
wyremontowa¢ poprzez wymiane zniszczonych rur na rury @400
dwuscienng z PEHD karbowane na zewnatrz i gtadkie wewnatrz
o sztywnosci obwodowe] SN8. Wody opadowe iroztopowe
z powierzchni zatok autobusowych odprowadzane beda do
projektowanego Scieku przykraweznikowego, dalej wody poprzez
wpusty przykraweznikowo-jezdniowe ze studzienka z rury PP @400
odprowadzane beda do przepustu pod zatokg poprzez studzienke
rewizyjng z rury PP @400. Wody opadowe iroztopowe
z powierzchni pasa postojowego wzdtuz cmentarza odprowadzane
beda poprzez nadany spadek poprzeczny do projektowanego
Scieku przykraweznikowego, z ktdrego poprzez kratki $ciekowe
I przykanaliki z rur PEHD @160 (wykonane metodg przecisku)
odprowadzane beda do rowu przydroznego po przeciwnej stronie
jezdni, ktory zostanie oczyszczony z namutu na dtugosci 150,00m
do istniejgcego przepustu pod drogg wojewddzka nr 450. Réwniez
do rowu po stronie przeciwnej poprzez przykanaliki z rur PEHD
@160, 2 studzienki sciekowe z rur PP @400 i Sciek szerokosci
30cm z kostki brukowej betonowej bedg odprowadzane wody
opadowe i roztopowe z chodnika na odcinku od poczatku do
km 0 + 311,00.



W celu odprowadzenia woéd opadowych z odtworzonego rowu
na odcinku od km 0 + 311,00 do km 1 + 035,00 projektuje sie
przepust @400 z rury stalowej pod jezdnig drogi wojewodzkiej
nr 450 (wykonany metodg przecisku)

Wiloty i wyloty przepustow pod zjazdami nalezy obmurowacé
kamieniem polnym natomiast wyloty przykanalikbw na skarpie
rowu nalezy obtozy¢ kostkg granitowg 8/10cm.

W km 30+773,50 (kilometracja drogi wojewddzkiej) istniejgcy
przepust z rury HCPA 26 o wymiarach 2,49x1,83 m pod droga
wojew0dzka nalezy wydtuzyé rurg wedtug rysunku nr 6. Od strony
wlotu na dtugosci 10,00m skarpy cieku oraz dno nalezy umocnic
kostkg kamienng 15/17cm utozong na betonie cementowym
C16/20 o grubosci 10cm.

Sposob wydluzenia przepustu i przyjety materiat zostat
skonsultowany z producentem elementow istniejgcego przepustu
pod DW 450 oraz uzgodniony przez Wielkopolski Zarzad Melioracji
I Urzadzen Wodnych w Poznaniu — Rejonowy Oddziat w Ostrowie
Wielkopolskim (uzgodnienie w zatgczeniu).

Z uwagi na przyjecie pochylenia skarp rowu 1 : 1 nalezy je
umocnié¢ betonowymi pitytami azurowymi typu ,meba” na odcinku
od km 0 + 311,00 do km 1 + 728,00.

Lokalizacje urzadzen odwodnieniowych pokazano na rysunku
nr 2.1 — 2.6 — plan sytuacyjny, na rysunkach nr 3.1 i 3.2 — przekro;j
podtuzny irysunkach nr 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 55 i 5.6 — przekroj
normalny.

7. Roboty ziemne :

Roboty ziemne zwigzane sg z wyprofilowaniem rowu
przydroznego. Wyprofilowanie rowdéw nalezy wykona¢ wedtug
rysunkow nr 4.1, 4.2 i 4.3 — przekroje poprzeczne.



llos¢ robdét ziemnych wedlug tabelarycznego obliczenia
Wynosza:

W = 4024,6m?3

N= 617,8m°

8. Warunki geotechniczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra  Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25. kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463) na podstawie
dokumentacji geotechnicznej ustala sie ustala sie:

1. proste warunki gruntowe tj.:
a) warstwa gruntu réwnolegta do powierzchni terenu
z piaskow gliniastych, glin i glin piaszczystych o grubosci
powyzej 1,0 m
b) zwierciadlo wody gruntowej ponizej projektowanego
poziomu warstw konstrukcji nawierzchni jezdni
c) brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych
2. pierwszg kategorie geotechniczng z uwagi na:
a) proste warunki gruntowe
b) wykopy do gtebokosci 1,2 m

Warunki gruntowo — wodne dla ustalenia grupy nosnosci
podioza okreslono na Podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe
nosnosci podtoza G2 z uwagi na:
- warunki wodne przeciethe - wykopu do 1,00m
I wystepowanie zwierciadta wody do 2,00m
- grunty watpliwe, rumosze i zwiry gliniaste



9. Dostepno $¢ dla oséb niepetnosprawnych:

Chodnik jako obiekt uzytecznosci publicznej zapewnia
niezbedne warunki do korzystania z nich przez osoby
niepetnosprawne w szczegolnosci poruszajgce sie na wozkach
inwalidzkich.

Przyjete rozwigzania sa przyjazne dla os6b
niepetnosprawnych ruchowo.

10. Charakterystyka ekologiczna:

Chodnik zlokalizowany jest poza obszarami NATURA 2000
I nie wptywa na te obszary.

Przyjete rozwigzania techniczne powoduja, ze projektowany
obiekt ma charakter nieuciazliwy dla srodowiska.

W wyniku lustracji terenowej na calym terenie objetym
planowang inwestycjg nie stwierdzono wystepowania jakichkolwiek
gatunkow roslin, grzybéw czy zwierzat podlegajacych ochronie,
okreslonych rozporzadzeniami Ministra Srodowiska wydanymi
odpowiednio w mysl| art. 48, 49 i 50 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 3 czerwca 2013r. poz. 627).

Przedsiewziecie polegajace na budowie chodnika ma
charakter nieucigzliwy 1 nie ingeruje w srodowisko oraz nie zmienia
sposobu obecnego wykorzystania terenu. W zwigzku z powyzszym
zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 09.11.2010r.
niniejsza inwestycja nie zalicza sie do inwestycji mogacych
pogorszy¢ stan srodowiska dlatego nie wymagane jest uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenno — funkcjonalne
I techniczne eliminujg wptyw obiektu na srodowisko przyrodnicze,
zdrowie ludzi i inne obiekty.



Kolidujgce drzewa (w zltym stanie) w ilosci 6 szt. zostang
wyciete przez RDW w Ostrowie WIkp. w ramach biezacego
utrzymania.

10. Bariery ochronne:

Dla bezpieczenstwa w rejonie wydluzenia przepustu pod
drogg wojewodzkg w km 1 + 940,00 do km 2 + 240,00 z uwagi na
wysokag skarpe od strony jezdni projektuje sie usytuowane na
poboczu pomiedzy krawedzig jezdni a rowem, drogowe bariery
ochronne (U-14a) wg normy PN-EN 1317 w rozstawie stupkow co
2,0 m o nastepujgcych cechach funkcjonalnych:

- poziom powstrzymywania — podwyzszony H1

- poziom szerokosci pracujgcej — klasa W4

- poziom intensywnosci zderzenia — A
np. przektadkowe energosprezyste SP-06

Od strony wlotu przepustu zabezpiecza sie ruch pieszy barierg
ochronng U-12a z rur stalowych.

Opracowat:



