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I. OPIS TECHNICZNY 

1. Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa dla inwestycji pn.:  

„Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 432 w zakresie budowy chodnika w m. Nochowo”. 

2. Podstawy opracowania 

o Umowa z Inwestorem, 

o Mapa do celów projektowych, 

o Inwentaryzacja i pomiary wykonane w lipcu 2017 r., 

o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 1999 roku  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430) – tekst jednolity z dnia 23.12.2015 r., 

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. „Prawo budowlane” z późn. zm., 

o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – załącznik do 

zarządzenia nr 31 GDDKiA z dnia 16.06.2014 r., 

o Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 

Nr 80, poz. 717), 

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z późn. zm., 

o Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r. nr 92, poz. 

881 z późniejszymi zmianami) wraz z przepisami wykonawczymi, 

o Ustawa z dnia 26.06.1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 ze 

zm.) z późniejszymi zmianami, 

o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym  

zarządzaniem (Dz. U. 2003 r. Nr 177, poz. 1729), 

o Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2002 r. nr 170, 

poz. 1393), 

o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych                  

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 r. nr 220, poz. 

2181 z późn. zm.). 

 



 

str. 4 
 

 

3. Cel opracowania 

Podstawowym celem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie chodnika po  

zachodniej stronie drogi wojewódzkiej nr 432 na ul. Śremskiej na odcinku od skrzyżowania  

z ul. Majową do skrzyżowania z ul. Świerkową w miejscowości Nochowo. Budowa chodnika 

usprawni komunikację pieszą i poprawi bezpieczeństwo na przedmiotowym odcinku. 

 

4. Lokalizacja inwestycji 

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest:  

 

Województwo: wielkopolskie, Powiat: śremski, Gmina: Śrem, Miejscowość: Nochowo 

Działki o nr ewid: 446/1, 236/2 i 90/6 obręb 0001 Nochowo 

 

Lokalizację przedmiotowej inwestycji pokazano na rysunku planu orientacyjnego 

 

5. Stan istniejący 

Droga wojewódzka nr 432 ul. Śremska znajduje się w miejscowości Nochowo,  

w powiecie śremskim. Droga wojewódzka nr 432 posiada klasę techniczną drogi G – główna, ka-

tegorię obciążenia ruchem KR3, prędkość projektową 50km/h. 

Na przedmiotowym odcinku tj.: od skrzyżowania z ulicą Majową (początek  

opracowania km 38+623) do skrzyżowania z ul. Świerkową (koniec opracowania km 39+023)  

o łącznej długości około 400m. 

Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczną o szerokości 6,5m w stanie dobrym. Droga po-

siada przekrój półuliczny, z prawostronnym chodnikiem i poboczem gruntowym po lewej stronie 

jezdni. Na końcowym odcinku miejscowo występują płytkie rowy przydrożne pokryte trawą, bez 

odwodnienia do odbiorników. W obrębie przewidzianego do przebudowy odcinka drogi występu-

je kanalizacja deszczowa. 

Po stronie projektowanego chodnika na początkowym odcinku występuje rów otwarty o 

długości 25m, przewidziany do przekrycia. 

W zakresie projektowanych nawierzchni nie występują kolizje z infrastrukturą techniczną.  
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6. Stan projektowany 

 

Przewidziano zaprojektowanie chodnika po zachodniej stronie drogi wojewódzkiej nr 432 

na ul. Śremskiej na odcinku od skrzyżowania z ul. Majową do skrzyżowania  

z ul. Świerkową w miejscowości Nochowo. Budowa chodnika usprawni komunikację pieszą  

i poprawi bezpieczeństwo na przedmiotowym odcinku. 

 

Parametry techniczne drogi wojewódzkiej nr 432 ul. Śremskiej: 

 klasa drogi: G (główna), 

 prędkość projektowa: 50km/h, 

 szerokość jezdni: 6,5m (bez zmian – zakres robót nie dotyczy), 

 zjazdy projektowane: szerokość nie przekraczająca szerokości jezdni, skosy 1:1, 

 chodnik przy jezdni: szerokość 2,0m. 

 

Przyjęto założenie projektowe aby możliwie na całym odcinku chodnik zaprojektować  

jako przylegający do jezdni o szerokości 2,0m. Jedynie w miejscu istniejącej zatoki autobusowej 

chodnik jest odsunięty od jezdni i pełni również rolę peronu wysiadkowego.  

Nawierzchnię chodnika zaprojektowano wysokościowo z następującymi założeniami: 

- Pochylenie poprzeczne 2% w kierunku istniejącej jezdni, 

- Pochylenie podłużne zgodnie z pochyleniem jezdni i dowiązaniem się do  

istniejących rzędnych bram i furtek do przyległych posesji. 

Przewidziano również wykonanie umocnień istniejących zjazdów do bram po stronie  

projektowanego chodnika. W miejscach gdzie istniejące skrzyżowania i zjazdy posiadają  

nawierzchnie twardą, chodnik został połączony z istniejącą nawierzchnią. 

W ciągu trasy istnieją dwa przejścia dla pieszych, w tym jedno z sygnalizacją. Na wysokości 

przejść dla pieszych przewidziano obniżenie krawężnika na 2cm. 

 

Projektowane rozwiązania, zakres robót, parametry geometryczne zagospodarowania  

terenu wraz z wymiarami, pochyleniami i rzędnymi: 

 Rys. nr 2 Plan zagospodarowania terenu skala 1:500 
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7. Projektowane konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni chodnika: 

 warstwa ścieralna – z kostki betonowej wibroprasowanej - gr. 8 (kolor szary) 

 podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

 warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - gr. 10cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 22cm 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów: 

 warstwa ścieralna – z kostki betonowej wibroprasowanej – gr. 8cm 

 (kolor grafitowy) 

 podsypka –  cementowo – piaskowa - gr. 4cm  

 podbudowa zasadnicza– z kruszywa łamanego 0-31,5mm stabilizowanego  

mechanicznie - gr. 15cm 

 warstwa wzmacniająca i mrozoochronna  – z mieszanki związanej spoiwem  

hydraulicznym C1,5/2,0 - gr. 10cm 

Grubość konstrukcji nawierzchni: 37cm 

Obramowania konstrukcji nawierzchni: 

 wbudowanie obramowań z krawężników betonowych o wymiarach 20x30cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem (jako obramowanie nawierzchni jezdni wzdłuż  

chodników przy jezdni jako wystające +12cm), 

 wbudowanie obramowań z krawężników betonowych o wymiarach 20x30cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem (jako obramowanie nawierzchni jezdni wzdłuż  

peronu przystankowego przy jezdni jako wystające +14cm), 

 wbudowanie krawężników betonowych o wymiarach 20x22cm na ławie betonowej 

C12/15 z oporem (na styku nawierzchni jezdni i zjazdów jako wystające +4cm), 

 wbudowanie obramowań z oporników betonowych o wymiarach 10x25cm na  

ławie betonowej C12/15 z oporem (jako obramowanie nawierzchni zjazdów na styku z 

chodnikiem zatopionych na 0cm), 
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 wbudowanie obramowań z obrzeży betonowych o wymiarach 8x30cm na  

ławie betonowej C12/15 z oporem (jako obramowanie nawierzchni chodników),  

zatopionych na 0cm. 

 Projektowane elementy drogowe w przekroju (konstrukcje i obramowania) pokazano na 

rysunku nr  3 Przekroje charakterystyczne i rysunku nr 4 Szczegóły konstrukcyjne. 

8. Odwodnienie 

Odwodnienie projektowanych nawierzchni zaprojektowano jako powierzchniowe  

do projektowanych wpustów krawężnikowo-ściekowych. 

Odwodnienie powierzchniowe poprzez wyznaczenie prawidłowych pochyleń nawierzchni:  

- Pochylenie poprzeczne 2% w kierunku projektowanego rowu przydrożnego  

z wyjątkiem dowiązania się do skrzyżowań i zjazdów, 

- Pochylenie podłużne zgodnie z pochyleniem jezdni i dowiązaniem się do  

istniejących rzędnych bram i furtek do przyległych posesji. 

9. Uwagi końcowe 

 Podłoże gruntowe pod konstrukcjami (na górze warstw wzmacniających) winno posiadać 

następujące parametry nośności:   

 wtórny moduł odkształcenia E2 ≥ 60 MPa – chodniki i zjazdy 

 W tym celu zaprojektowano wzmocnienia podłoża przedstawione w opisie  

technicznym w punkcie 7. Projektowane konstrukcje nawierzchni oraz na rysunku nr 3 Przekroje 

charakterystyczne. W przypadku nie uzyskania w/w parametrów należy  

skontaktować się z projektantem w celu zmiany sposobu wzmocnienia podłoża.   

 

UWAGA: Grunty spoiste należy zabezpieczyć przed negatywnym wpływem  

czynników atmosferycznych:  nawodnieniem  i przemarzaniem. W obszarze  

występowania, należy po wykonaniu wykopu, na całej działce roboczej, wykonać  

warstwę wzmacniającą, która poza wzmocnieniem zabezpieczy grunt rodzimy przed  

niekontrolowanym nawodnieniem, co może spowodować uplastycznienie i zmniejszenie  

nośności podłoża. 

Podczas wykonywania koryta pod konstrukcję nawierzchni należy zachować  

szczególną ostrożność z uwagi na zlokalizowane istniejące urządzenia infrastruktury  

technicznej. Roboty ziemne / korytowanie należy wykonywać w tym miejscu metodą ręczną  

w celu dokładnego zlokalizowania i nie uszkodzenia urządzenia. Wg danych przedstawionych na 

mapie do celów projektowych projektowane roboty nie kolidują z urządzeniami infrastruktury 

technicznej, niemniej jednak w przypadku wystąpienia takiej kolizji należy w uzgodnieniu  
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z Gestorem sieci dokonać zabezpieczenia dwudzielną rurą ochronną na długości koryta. 

W zakresie projektowanych nawierzchni nie występują kolizje z infrastrukturą techniczną. 

Jedynie należy zwrócić uwagę na planowany doziemny kabel energetyczny, który obecnie jest  

w uzgodnieniu na naradzie koordynacyjnej nr 565/2017. Kabel zaprojektowano nierównolegle do 

granicy pasa drogowej. Podczas nadzoru prac i wydawania zgody na jego budowę w pasie  

drogowym należy dopilnować, aby przebiegał tuż pod samą granicą pasa drogowego. 

 W przypadku gdy budowa przedmiotowego chodnika będzie realizowana po fakcie wbu-

dowania w/w doziemnego kabla energetycznego należy w pierwszej kolejności wykonać próbne 

przekopy dla dokładnej lokalizacji tego kabla i w przypadku wystąpienia kolizji z planowanymi 

robotami ziemnymi związanymi z profilowaniem rowu przydrożnego przesunąć kabel pod grani-

cę pasa drogowego. Roboty związane z ewentualnym przełożeniem kabla prowadzić pod nadzo-

rem pracownika oddelegowanego przez gestora sieci po uprzednim jego powiadomieniu. 

10. Wpływ planowanych robót na środowisko 

  Wpływ planowanych robót na środowisko będzie mało znaczący. Przedmiotowe 

roboty nie kwalifikują się - na podstawie Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopa-

da 2010r. w  sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. 

z 2016 r. poz. 71) - do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na  

środowisko i w związku z tym nie ma obowiązku uzyskania decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 

 Przyjęte wyżej stanowisko jest zgodne z interpretacją zawartą w opracowaniu  

Generalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska Warszawa 2011, Tomasz Wilżak,  

pt: „Przedsięwzięcia mogące znacząco oddziaływać na środowisko – przewodnik po  

rozporządzeniu Rady ministrów” (str.124) cyt. „Budowa samych tylko chodników, zjazdów  

i innych tego typu konstrukcji, przy drogach istniejących, nie ingerująca w część drogi  

przeznaczoną do ruchu pojazdów nie będzie przedsięwzięciem, o którym mowa  

w §3 ust. 1 pkt. 60”. 

 Ponadto planowane roboty nie spowodują zagrożeń opisanych w  art. 52 ust. 1, art. 60 

ust. 1 i art. 91 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. 

Nr 151, poz. 1220 ze zm.) dla: 

 dziko występujących zwierząt objętych ochroną gatunkową 

 zagrożonych wyginięciem gatunków roślin, zwierząt i grzybów objętych 

ochroną gatunkową 

Opracował: 
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA  

 


