
- odtworzenie oznakowania poziomego

LEGENDA:

- krawędź jezdni

- krawędź pobocza

- pobocze

- nawierzchnia jezdni

- działki na których zlokalizowano inwestycję

- granice działek
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Przedmiotowy projekt chroniony jest prawem autorskim zgodnie z art. 1 Ustawy o Prawie Autorskim
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REMONT NAWIERZCHNI DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 194
NA ODCINKU OD M. PROMNO STACJA DO RONDA

NA UL. FABRYCZNEJ W M. POBIEDZISKA

Wielkopolski Zarząd Dróg
Wojewódzk ich w Poznan iu

Droga wojewódzka nr 194 od km: 157+500,00 do km: 160+900,00
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- regulacja wysokościowa wyspy z kostki

- regulacja wysokościowa wyspy z elementów prefabrykowanych

- regulacja wysokościowa krawężnika trapezpwego
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Frezowanie profilujące istniejącej nawierzchni w rejonie zatok autobusowych


