OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 269 Szczerkowo — Kowal na odcinku Rogoézino — Chrustowo wraz z

budowg chodnika w m. Rybno w granicach istniejgcego pasa drogowego - ETAP 1
- odcinek od km 31+100,00 do km 32+600,00

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika w ciagu drogi wojewdédzkiej nr 269 Szczerkowo -
Kowal na odcinku od km 29+831,00 do km 30+481,50 w m. Rybno, di. 650,00m oraz przebudowa drogi na
odcinku od km 31+100,00 do km 33+622,00 na odcinku Rogézno - Chrustowo, dt. 2522,00m.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa 423/54/KE/2017 z dnia 22.05.2017r. na opracowanie dokumentacji projektowej spisana z

Wielkopolskim Zarzgdem Drég Wojewddzkich w Poznaniu

- Szczegbtowe wytyczne techniczne do opracowania dokumentacji projektowe;j

- Zaktualizowana mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:1000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw

technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r., poz. 124 z

p6zniejszymi zmianami)

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych z 1978 i 83 /KPED/

- Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w okresie 20 letnim.

Tabela 1
Wskaznik
Wskazni Wskaznik . . , rocznego . . Prognoza
skaznik Wspétczynnik Wskaznik Wspétczynnik Prognoza
Prognoza L . rocznego L . wzrostu SDR
skaznika elastycznosci wazrostu ruchu wzrostu ruchu | elastycznosci ruchu wzrostu ruchu SDR dla

Rok | e We dla hods dla We dla hods dla dla hods
o W;I]é)]; u samochodéw SAMOChOCOW | - ) mochodéw | samochodéw | S2MOCMOCOW o mochodéw | samochodéw | S3RocnOCOwW
.. cigzarowych .. .. cigzarowych .. .. cigzarowych

% cigzarowych bez przyczep cigzarowych | cigzarowych z s cigzarowych z cigzarowych 4
bez przyczep % bez przyczep | przyczepami przyczepami przyczepami | bez przyczep przyczepami
%

2015 55 35
2016 35 0.35 1.225 1.01225 1.00 3.500 1.035 56 36
2017 3.6 0.35 1.260 1.0126 1.00 3.600 1.036 57 37
2018 35 0.35 1.225 1.01225 1.00 3.500 1.035 58 38
2019 32 0.35 1.120 1.0112 1.00 3.200 1.032 59 39
2020 3.1 0.35 1.085 1.01085 1.00 3.100 1.031 60 40
2021 3.1 0.35 1.085 1.01085 1.00 3.100 1.031 61 41
2022 3.1 0.35 1.085 1.01085 1.00 3.100 1.031 62 42
2023 3.0 0.35 1.050 1.0105 1.00 3.000 1.030 63 43
2024 2.9 0.35 1.015 1.01015 1.00 2.900 1.029 64 44
2025 2.8 0.35 0.980 1.0098 1.00 2.800 1.028 65 45
2026 2.8 0.35 0.980 1.0098 1.00 2.800 1.028 66 46




2027 2.7 0.35 0.945 1.00945 1.00 2.700 1.027 67 47
2028 2.6 0.35 0.910 1.0091 1.00 2.600 1.026 68 48
2029 2.6 0.35 0.910 1.0091 1.00 2.600 1.026 69 49
2030 2.6 0.35 0.910 1.0091 1.00 2.600 1.026 70 50
2031 2.5 0.35 0.875 1.00875 1.00 2.500 1.025 71 51
2032 2.5 0.35 0.875 1.00875 1.00 2.500 1.025 72 52
2033 2.5 0.35 0.875 1.00875 1.00 2.500 1.025 73 53
2034 2.5 0.35 0.875 1.00875 1.00 2.500 1.025 74 54
2035 2.5 0.35 0.875 1.00875 1.00 2.500 1.025 75 55
2036 2.4 0.35 0.840 1.0084 1.00 2.400 1.024 76 56

Kolorem czerwonym zaznaczono SDR na podstawie generalnego pomiaru ruchu

przeprowadzonego w 2015 roku > 1386 966

- Okreslenie kategorii ruchu dla drogi wojewddzkiej nr 269 na przebudowywanym odcinku
Dane o istniejagcym ruchu drogowym uzyskano na podstawie pomiar6w generalnych prowadzonych co 5
lat. Wyniki pomiaréw oraz obliczenie ruchu drogowego, ktory odbyt si¢ na drodze wojewddzkiej nr 269 w

latach 2005, 2010, 2015 przedstawiono w tablicy ponize;.

Tabela 2 Dane o ruchu drogowym ( ruch w obu kierunkach )
Rodzaj pojazdu Rok 2005 Rok 2010 Rok 2015
Samochody cigzarowe bez przyczepy 26 32 55
Samochody cigzarowe z przyczepa 10 12 35
Autobusy 29 36 18
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobg 62 76 105

Wspétczynniki przeliczeniowe samochodéw ci¢zarowych na osie obliczeniowe 100 kN przyjeto zgodnie z

Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych 2012 :

. Samochody ci¢zarowe bez przyczep (C) - 0,45
. Samochody ci¢zarowe z przyczepami (C+P) - 1,70
. Autobusy (A) - 1,15

Srednioroczny ruch dobowy w okresie 10 lat eksploatacji (2005 + 2015) obliczono na podstawie

zaleznoS$ci:

5% (Nos*Nig) _ 53(Np-Nis)), _ 1
SDR:flegx f;x ( [3 10) + ( 15 1])]k m

SDR = 54 osie 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu.
Ze wzgledu na dwupasowy przekrdj drogi zastosowano wspoétczynnik obliczeniowego pasa ruchu f;= 0,5

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasa ruchu: 3,00m f, =1,06




Ze wzgledu na pochylenie niwelety: < 6% f3=1,0

Sumaryczny, przeniesiony ruch drogowy w okresie 2005 + 2015 obliczono na podstawie zaleznosci:
N pzen = SDR*T*365

w ktérym :

T - liczba lat eksploatacji istniejgcej drogi przyjeta do obliczen t = 10 lat.

N pren = 42%1%365 = 197 100 osi 100 kN na obliczeniowy pas ruchu.

N przen = 153 300 osi 100 kKN na obliczeniowy pas ruchu.

Prognoza ruchu - SDR (P/dobg) dla okresu projektowego — 20 lat.

Prognozg ruchu pojazdéw cigzkich dla okresu projektowego — 20 lat, przedstawiono w powyzszej tabeli.
Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw cigzkich w 20 letnim okresie projektowym:

a) sumaryczny ruch samochodéw ci¢zarowych bez przyczep:

N: = 2 SDRqp) * 365 =

Nc = 1386*365 = 505 890 pojazdow

b) sumaryczny ruch samochodéw ci¢zarowych z przyczepami:

Ne-2=2 SDRc.ppny * 365 =

Nc+p = 966*365 = 352 590 pojazdéw

¢) sumaryczny ruch autobuséw:

NA = 5*20*365 = 36 500 pojazdoéw

Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych :

Nioo = fi*B* 5% (N *r, +Nc+p*1‘c+p + Na*ra)

gdzie:

Nioo — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym
okresie projektowym nawierzchni (20 lat) przypadajaca na pas obliczeniowy

N, - sumaryczna liczba samochod6éw ci¢zarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym (20 lat).
Nc =505 890 pojazdéw

Ne+p — sumaryczna liczba samochodéw cigzarowych z przyczepami (C+P) w calym okresie projektowym
(20 1at). Nesp= 352 590 pojazdoéw

Na - sumaryczna liczba autobuséw (A) w calym okresie projektowym (20 lat).

N =131 400 poj.

r.— wsp6tczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ci¢zarowych bez przyczep (C) na liczbg osi
standardowych 100 kN r. =045

Irp— WspOtczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ci¢zarowych z przyczepami (C+P) na liczbeg osi
standardowych 100 kN rep = 1,70

ra— wspOlczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbg osi standardowych 100 kN ry = 1,15



i — wspélczynnik obliczeniowego pasa ruchu fi=0,50

f,— wspoélczynnik szerokos$ci pasa ruchu f,=1,06

f3— wspoélczynnik pochylenia niwelety f;=1,00

N0 = 0,50°1,06%1,00%(505890%0,45+352590"1,70+131400%1,15 )
Nigo = 0,518 osi 100kN na pas obliczeniowy

Okreslenie kategorii ruchu:
Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajaca na pas obliczeniowy réwna 0,52 mln wg

tablicy 6.1 KTKNPiP 2012 odpowiada kategorii ruchu KR3

3. Zakres projektu

Zakres opracowania obejmuje:

- budowe chodnika o szerokosci 2,0m przy krawedzi jezdni oraz 1,50m na odcinku chodnika
zlokalizowanego poza rowem o nawierzchni z kostki betonowej brukowej;

- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;

- regulacje odwodnienia pasa drogowego;

- poszerzenie nawierzchni jezdni na odcinku od km 31+100,00 do km 33+622,00 do szerokosci 6,20m

wraz z ulozeniem warstwy wyréwnawczej, warstwy wiagzacej oraz warstwy Scieralnej z mieszanek

mineralno- bitumicznych.

Zakres opracowania mieSci si¢ w granicach istniejagcego pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 269
Szczerkowo - Kowal i obejmuje dziatki o nr ewidencyjnych:

61/2 — obreb Rybno, jednostka ewidencyjna Gmina Przedecz
14/1, 14/2, 211/1, 212/1 — obreb Chrustowo, jednostka ewidencyjna Gmina Przedecz.

Stan istniejacy

Droga wojewddzka nr 269 Szczerkowo - Kowal spetnia funkcje drogi klasy G. Opracowanie obejmuje
odcinek drogi wojewddzkiej nr 269 tj. od km 294+831,50 do km 30+481,50 w zakresie budowy chodnika
oraz od km 31+100,00 do km 334+622,00 w zakresie przebudowy drogi.

Droga przebiega przez obszar réwninny. Otoczenie drogi stanowa: zabudowa jednorodzinna, zagrodowa,

lasy oraz pola uprawne.



jezdnia

- od km 29+831,50 do km 30+481,50 -
nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 6,20 m
- 0od km 31+100,00 do km 33+622,00 —

nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 5,20 m

przekréj

- od km 29+831,50 do km 30+481,50 — przekrdj
drogowy

- od km 31+100,00 do km 33+622,00 —
przekréj drogowy

przystanki autobusowe

- przystanki autobusowe:
- km 32+260,00 strona lewa
- km 33+110,00 strona prawa

pobocza - od km 29+831,50 do km 30+481,50 — szerokosci
1,25 umocnione mieszanka kruszywa tamanego
- 0od km 31+100,00 do km 33+622,00 — szerokoSci
1,25-1,50m, gruntowe

rowy - od km 29+961,50 do km 30+481,50 — strona prawa
- od km 29+970,80 do km 30+481,50 — strona lewa
- od km 31+100,00 do km 33+622,00 — strona prawa
ilewa

odwodnienie - od km 29+831,50 do km 29+961,00 — sciek
szerokosci 0,60 m z kostki betonowej brukowej,
strona prawa
- od km 29+831,50 do km 29+970,80 — $ciek
szerokosci 0,60 m z kostki betonowej brukowe;j,
strona lewa
Na pozostatych odcinkach - powierzchniowe do
rowow przydroznych

skrzyzowania - w km 28+925,00 - skrzyzowanie z droga

powiatowa nr 3401P i drogg gminna 492029P o
nawierzchni bitumicznej

- w km 32+583,50 — skrzyzowanie z droga gminng
492014P o nawierzchni bitumicznej

- w km 33+072,80 — skrzyzowanie z droga gminng

492017P o nawierzchni bitumicznej




zjazdy - indywidualne i publiczne o nawierzchni z
kruszywa famanego, gruntowe o szerokosci od 4,0
do 6,0m.

W ciggu drogi o przekroju drogowym pod zjazdami

znajdujg si¢ rury.

urzgdzenia obce kabel teletechniczny, wodociag, napowietrzna linia

energetyczna

Rowy przydrozne czgsciowo sg zamulone, a w obrebie zjazdéw rury czeSciowo zasypane.

Warunki gruntowo- wodne (odcinek od km 29+831,50 do km 30+481,50)

W oparciu o terenowe badania geotechniczne ( 5 otworéw) i opini¢ geotechniczng zostaty okreslone:

- warunki wodne jako dobre z wyjatkiem otworu nr 2 (km 30+080,00), dla ktérego warunki wodne
okreslono jako przecigtne;

- no$no$¢ podtoza jako G2.

Opinia geotechniczna stanowi zatgcznik do dokumentacji projektowe;.

Nawierzchnia jezdni na odcinku do przebudowy tj. od km 31+100,00 do km 33+622,00 charakteryzuje si¢
odksztatceniami w przekroju poprzecznym i podluznym, ktére stanowia zagrozenie dla bezpieczenstwa
uzytkownikéw drogi. Krawedzie jezdni na catej dtugosci od km 31+100,00 do km 33+622,00 sa potamane.
Wystepuja liczne spekania siatkowe oraz lokalna wyrazna utrata no$nosci.
Ocena stanu nawierzchni i warunkéw posadowienia nawierzchni drogi zostala okre§lona na podstawie 25
odwiertéw wykonanych w nawierzchni:

. wkm 31+150,00, strona lewa;

. w km 31+250,00, strona prawa;

. w km 31+350,00, strona lewa;

. w km 31+450,00, strona prawa;

1

2

3

4

5. w km 31+550,00, strona lewa;
6. w km 31+650,00, strona prawa;
7. w km 31+750,00, strona lewa;
8. w km 31+850,00, strona prawa;
9. w km 31+950,00, strona lewa;

10. w km 32+050,00, strona prawa;



11. w km 32+150,00, strona lewa;

12. w km 32+250,00, strona prawa;
13. w km 32+350,00, strona lewa;

14. w km 32+450,00,00, strona prawa;
15. w km 32+550,00, strona lewa;

16. w km 32+650,00, strona prawa;
17. w km 32+750,00, strona lewa;

18. w km 32+850,00, strona prawa;
19. w km 32+950,00, strona lewa;

20. w km 33+050,00,00, strona prawa;
21. w km 33+150,00, strona lewa;

22. w km 33+250,00, strona prawa;
23. w km 33+350,00,00, strona lewa;
24. w km 33+40,00, strona prawa;

25. w km 33+550,00,00, strona lewa

Grupa nosnosci dla przecigtnych warunkéw gruntowo-wodnych do 1 m ponizej spodu konstrukcji zostata
okreslona jako zasadniczo G4.
Ocena stanu nawierzchni i warunkéw posadowienia nawierzchni drogi stanowi zalacznik do dokumentacji

projektowe;.

4. Stan projektowany

W ramach dokumentacji projektuje sig¢:

- budowe chodnika o szerokosci 2,0m przy krawedzi jezdni oraz 1,50m na odcinku chodnika
zlokalizowanego poza rowem o nawierzchni z kostki betonowej brukowej;

- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych o nawierzchni z kostki betonowej brukowej (w
ciggu chodnika) oraz o nawierzchni bitumicznej (strona prawa na odcinku chodnika oraz strona prawa i
lewa na odcinku przebudowy drogi);

- regulacje odwodnienia pasa drogowego;

- poszerzenie nawierzchni jezdni na odcinku od km 31+100,00 do km 33+622,00 do szerokosci 6,20m

wraz z ulozeniem warstwy wyréwnawczej, warstwy wigzacej oraz warstwy Scieralnej z mieszanek

mineralno- bitumicznych.

Przebudowa w ciagu drogi wojewddzkiej nr 269 na odcinku od km 29+831,50 do km 30+481,50 oraz od
km 31+100,00 do km 33+622,00 miesci si¢ w granicach istniejacego pasa drogowego.
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4.1. Chodnik

Rozwigzanie sytuacyjne chodnika przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:1000.
Niwelete projektowanego chodnika dowigzano do istniejgcej niwelety jezdni.
Parametry chodnika:

- szeroko$¢ chodnika:

- od km 29+831,50 do km 29+902.00, strona prawa, o szeroko$ci 2,0m, nawierzchnia z betonowej

kostki brukowej;

- do km 29+898.00 do km 29+4948.00, strona lewa, o szerokosci 2,0m, nawierzchnia z betonowej

kostki brukowej;

- od km 294948.00 do km 30+481.50, strona lewa, o szerokosci 1,50m, nawierzchnia z betonowej

kostki brukowej;
- spadek poprzeczny: 2%.
Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej brukowej:
- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;
- podsypka cementowa — pisakowa 1:4 gr. 3cm;
- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C3/4, gr. 15cm.
Obramowanie chodnika projektuje sie:
- po stronie prawej tj. od km 294831,50 do km 29+902,00 oraz po stronie lewej tj. od km 29+898,00 do km
29+948,00 istniejagcy kraweznik betonowy 12x25 cm przy Scieku nalezy rozebra¢ a w jego miejsce od
strony jezdni wbudowaé kraweznik betonowy typu ci¢zkiego o wymiarach 20x30cm uktadanym na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4, gr. Scm i fawie z oporem z betonu C12/15.
Kraweznik nalezy wynie§¢ ponad krawedz jezdni na wysokos¢ +12cm, w miejscu przejscia dla pieszych
+2cm.
- od strony granicy pasa drogowego oraz wzdluz chodnika zlokalizowanego poza rowem obramowanie
projektuje si¢ obrzezem betonowym o wymiarach 8x30cm uktadanym na podsypce cementowo-piaskowej

1:4 gr.3 cm i tawie z oporem z betonu C12/15.

Na odcinku od km 30+054,50 do km 30+100,50 zostaly zaprojektowane prefabrykowane $cianki oporowe
typu L o wysoko$ci 80 cm posadowione na podsypce cementowo — piaskowej gr. Scm i fawie z betonu

C12/15 gr. 20cm oraz na tawie zwirowej gr 20cm.

4.2. Zjazdy

Na przebudowywanym odcinku drogi zlokalizowane sa zjazdy indywidualne i publiczne. Zjazdy projektuje
si¢ na dlugosci od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego o szerokosci jak na planie sytuacyjnym.
Wiaczenia przejazdu do drogi nalezy wykona¢ tukiem kotowym o promieniu zgodnym z planem

sytuacyjnym.
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej:
- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;
- podsypka cementowa — pisakowa 1:4 gr. 3cm;

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 20cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z betonu asfaltowego:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. Scmy;
- skropienie emulsjg asfaltowa;

- podbudowa z mieszanki kruszywa famanego naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm.

Rury betonowe pod zjazdami nalezy wymieni¢ na rury z PEHD o @ 400mm i utozy¢ na tawie zwirowej gr.
20cm z dostosowaniem do projektowanych rzednych rowdéw. Rury pod zjazdami po stronie lewej na
odcinku projektowanego chodnika nalezy na etapie realizacji chodnika rozebraé. Rury po stronie prawej na
odcinku projektowanego chodnika nalezy rozebra¢ i posadowi¢ na projektowanej rzgdnej rowu.
Wiloty/wyloty rur nalezy umocni¢ kostka kamienng 8/11 wtopiong w beton C12/15 gr. 15cm.

Miejscami z uwagi na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego i pochylenie mniejsze niz 1:1, istniejacy row
przydrozny w obrebie zjazdéw zaprojektowano jako kryty poprzez utozenie rur PEHD S$rednicy 400mm.
Na w/w odcinkach zaprojektowano studnie rewizyjne o §rednicy 1000mm z kregéw betonowych z wlazem

zeliwnym D400.

Obramowanie zjazdéw w ciggu projektowanego chodnika:

- luki na zjazdach zaprojektowano kraweznikami betonowymi 15x30 cm tukowymi na tawie z oporem z
betonu C12/15 i podsypce cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm;

- od strony granicy pasa drogowego oraz pomi¢dzy chodnikiem a granicg pasa drogowego zaprojektowano
krawezniki betonowe 12x25 cm o przekroju prostokatnym na tawie z oporem z betonu C12/15 i podsypce
cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm;

- od strony krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe 20x22 cm na fawie z oporem
z betonu C12/151 podsypce cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm.

Krawezniki betonowe 20x22cm nalezy wynie$¢ ponad krawedz jezdni na wysokos¢ +3cm.

Nie projektuje si¢ obramowania pomi¢dzy nawierzchnig chodnika a nawierzchnig zjazdéw.

Obramowanie zjazdéw w ciggu rowu nie wystepuje.

Nawierzchni¢ bitumiczng na zjazdach w km 29+911,00 i 29+953,00, strona lewa nalezy rozebraé i

wymieni¢ na nawierzchnig z kostki betonowej brukowe;.
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4.3. Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych na odcinku projektowanego chodnika zaprojektowano istniejacym
oraz nowoprojektowanym sciekiem ze spadkiem do wpustéw deszczowych osadzonych na studzienkach
betonowych o $rednicy 500 mm z osadnikiem i wiaczonych przykanalikami z rur PCV o $rednicy 160mm
SN 8 do rowu drogowego po stronie prawe;j.
Przykanaliki nalezy wykona¢ metoda przecisku pod droga wojewddzka.
W miejscu wylotu przykanalika skarpe, przeciwskarpg oraz dno rowu nalezy umocni¢ kostka kamienna
8/11 na szerokosci 30 cm z kazdej strony przykanalika. Kostke kamienng nalezy zatopi¢ w betonie C12/15

gr. 15 cm.

Konstrukcja $cieku z betonowej kostki brukowe;j:

- brukowa kostka betonowa gr. 8 cm, szara;

- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr. 3 cm (Sciek muldowy 3-7 cm);

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 20 cm.

Obramowanie $cieku muldowego - obrzeze betonowe 8x30 cm na fawie z oporem z betonu C12/15 i
podsypce cementowo- piaskowej gr. 3.

Na diugosci scieku projektuje si¢ wpusty uliczne zeliwne D400.

Rowy na przebudowywanym odcinku wymagaja odtworzenia oraz odmulenia. Skarpy oraz dno rowu
nalezy wyprofilowa¢, zahumusowa¢ warstwg humusu grubosci 5 cm 1 obsia¢ trawg.

Na odcinkach:

- od km 29+961,00 do km 30+481,50, strona prawa

- od km 31+909,00 do km 314+937,00, strona prawa

- od km 31+946,00 do km 32+005,00, strona prawa

- od km 32+014,00 do km 32+034,00, strona prawa

- od km 32+043,00 do km 32+088,00, strona prawa

- od km 32+088,00 do km 32+121,00, strona lewa

- od km 32+300,00 do km 32+340,00, strona lewa

réow drogowy projektuje si¢ umocni¢ darning utozong na ptask.

4.4. Nawierzchnia
Z uwagi na zdeformowane 1 silnie sp¢kane krawedzie jezdni na odcinku drogi tj od km 31+100,00 do km
334+622,00 (dlugosci 2522,0m) zaprojektowano ich rozbidrke na szeroko$ci 0,5m z kazdej strony oraz

odtworzenie na szerokosci 1,0m dla KR3.
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Istniejacg szeroko$¢ jezdni na odcinku do km 31+100,00 do km 33+622,00 wynoszaca 5,20m dostosowano
na etapie projektowania do szerokosci 6,20m tj. szerokosci jaka jest na odcinku poprzedzajacym
przebudowe.

Dodatkowo ze wzgledu na zty stan nawierzchni jezdni na odcinku przebudowy drogi przyjeto wykonanie
remontu czastkowego, wyréwnanie na catej szerokosci jezdni z nadaniem spadkéw poprzecznych 2% wg
ilosci wyliczonej i zalaczonej w tabeli wyréwnania, wykonanie warstwy wiazacej oraz warstwy Scieralnej z
mieszanki SMA 8.

Na odcinku od km 32+400,00 do km 32+540,00 przeprojektowano istniejaca niwelete jezdni ze wzgledu na
lokalizacj¢ w otoczeniu drogi terenéw podmoktych.

Przed ulozeniem konstrukcji nawierzchni (w miejscu przeprojektowanej niwelety) nalezy wykonad

frezowanie nawierzchni na catej szerokosci jezdni oraz rozbidrke istniejgcej podbudowy.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu poszerzenia:

- warstwa Scieralna z SMA 8 o grubosci 4 cm;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci 6 cm;

- siatka wzmacniajgca z widkien szklanych (geosiatka) 120/120;

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P grubosci 6 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci 20 cm;

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C3/4, gr. 22cm;

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C1,5/2, gr. 25cm.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu istniejgcej nawierzchni:
- warstwa Scieralna z SMA 8 o grubosci 4 cm;
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci 6 cm;

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu przeprojektowanej niwelety jezdni:

- warstwa Scieralna z SMA 8m o grubosci 4 cm;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci 6 cm;

- siatka wzmacniajgca z widkien szklanych (geosiatka) 120/120;

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P grubosci 6 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie

0/31,5 o grubosci 20 cm;
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- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C3/4, gr. 22cm;

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C1,5/2, gr. 25cm.

4.5. Skrzyzowania z drogg gminng

Na skrzyzowaniu z droga gminng nr 492014P w km 32+583,50 po stronie lewej istniejace rur betonowe
nalezy rozebra¢, a w ich miejsce utozy¢ rury PEHD o $rednicy 40 cm. Wylot i wlot rury nalezy obrukowac
kostka kamienng 8/11 zatopiona w betonie C12/15 gr. 15 cm.

Konstrukcj¢ nawierzchni drogi gminnej w miejscu potozenie rur nalezy odtworzy¢.

Na skrzyzowaniu z droga gminng nr 492017P w km 33+072,80 po stronie prawej istniejacy przepust pod
droga nalezy oczyscic.

Na drogach gminnych, w obrebie skrzyzowan w ramach przebudowy nalezy wykona¢ remont nawierzchni

poprzez utozenie w-wy wyroéwnawczej oraz warstwy Scieralnej z SMA.

4.6. Pobocza

Na odcinku projektowanego chodnika tj. od km 29+831,50 do km 30+481,50:

- po stronie lewej istniejagce pobocze nalezy wykorytowa¢ na szerokosci 1,25 i uzupelni¢ mieszanka
kruszywa famanego 0/31, gr. 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zaggszczeniem,;

- po stronie prawej istniejace pobocze nalezy wyprofilowac i zagescic.

Na odcinku od km 31+100,00 do km 33+622,00 pobocza obustronnie nalezy uzupetni¢ mieszanka
kruszywa famanego gr. 10 cm na szerokosci 1,25 m.

Pochylenie poprzeczne pobocza 6%.

W miejscach przystankéw autobusowych zaprojektowano utwardzone pobocza na di. 30m i szer. 2,0m o
konstrukcji:

- brukowa kostka betonowa gr. 8 cm, szara;

- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr. 3 cm;

- podbudowa z betonu C16/20 gr. 24 cm;

- podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem klasy C3/4, gr. 15.

4.7. Urzadzenia zabezpieczajace ruch i oznakowanie

Na odcinku projektowanego chodnika po stronie prawej tj. od km 29+834,00 do km 29+888,00 istniejgce
bariery ochronne w kolorze biato- czerwonym nalezy zdemontowaé. Bariery ochronne nalezy osadzi¢ w
fundamencie 30x50cm z betonu C12/15, na wysokos¢ 1,10 m w odlegtosci 30 cm za chodnikiem.

W zwiazku z budowa chodnika oraz przebudowa drogi zostanie wprowadzona zmiana w organizacji ruchu
zgodnie z projektem stalej organizacji ruchu, stanowigcym odrebne opracowanie i zalacznik do

dokumentacji projektowe;.

4.8. Roboty wykonczeniowe
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W ramach rob6t wykonczeniowych teren w obrebie chodnika, skarpy oraz dno rowu nalezy wyplantowac,
zahumusowac 1 obsia¢ trawg.

4.9. Urzadzenia obce

W obrebie przebudowywanej drogi znajduja si¢ urzadzenia obce podziemne: wodociag, kabel
teletechniczny oraz napowietrzna linia energetyczna.

Przy prowadzeniu prac w s3siedztwie istniejagcego uzbrojenia nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc¢.
Roboty w miejscach skrzyzowan z urzadzeniami elektroenergetycznymi oraz telekomunikacyjnymi nalezy

wykonywac¢ zgodnie z uzgodnieniami wiascicieli urzadzen.

4.10. Zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw
Projektowana przebudowa drogi nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska oraz higieny i zdrowia

uzytkownikéw drogi. Poprawi ona bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.

4.11. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu zostat okre§lony na podstawie:

- Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r., poz. 460);

- Rozporzadzenia ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r., poz. 124).

Zasieg oddziatywania przebudowywanej drogi obejmuje dziatki o nr ewidencyjnych:

61/2 — obreb Rybno, jednostka ewidencyjna Gmina Przedecz
14/1, 14/2, 211/1, 212/1 — obreb Chrustowo, jednostka ewidencyjna Gmina Przedecz.
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