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Rozbudowa skrzyzowania w ciagu DW 307 ul. Poznariskiej z ul. Lesna i ul. Jbbiowapw SWeprastee: v Hzi:
WydzZial InTrastruRtury T Romictwz

i Al. Niepodlagtosc 16/18
1. Podstawowe parametry techniczne bl i

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 307 =zaprojektowano przy =zatozeniu nastepujacych

parametréw technicznych:

klasa techniczna drogi: G

kategoria ruchu: KR4
predkos¢ projektowa Vp: 50 km/h
predkos$¢ miarodajna Vp,: 60 km/h
przekroj poprzeczny: 1x2
zasadnicza szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m
szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1,25 m
szerokos¢ chodnikow: min. 1,50 m

Odcinek drogi powiatowej (ul. Lesna) oraz gminnej (ul. Jodlowa) zaprojektowano przy

zatozeniu nastepujgcych parametréw technicznych:

klasa techniczna drogi: L

kategoria ruchu: KR4

predkos¢ projektowa Vp: 30 km/h

przekrdj poprzeczny: 1x2

zasadnicza szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50m

szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,00 m (ul. Jodtowa) i 0,75 m (ul. Le$na)
szerokos¢ chodnikéw: min. 1,50 m

2. Projektowane skrzyzowanie
2.1. Jezdnia
W rejonie skrzyzowania trasa w planie drogi wojewddzkiej sktada sie z dwdch odcinkdéw
prostych potaczonych zalomem. W rejonie objetym projektem os$ ul. Jodtowej stanowi odcinek
prosty, natomiast o$ ul. Lesnej skfada sie z dwoch odcinkéw prostych potaczonych zatlomem
(zastosowano tuk poziomy o promieniu R=15 m). O$ drogi wojewddzkiej po przebudowie
skrzyzowania bedzie sie krzyzowata z osig ulic Jodtowej/Lesnej pod katem 89.0101°.
Ze wzgledu na duze natgzenie ruchu ciezarowego na ul. Jodtowej zaprojektowano jezdnie
o szerokosci 9,0 m (2x 4,5 m) przy szerokosci paséw ruchu wynoszacej 3,5 m.
Nawierzchnig jezdni w rejonie skrzyzowania zaprojektowano jako bitumiczng z SMA.
2.2. Skrzyzowanie
2.2.1. Pas do lewoskretu
W miejscu przeciecia drogi wojewddzkiej z ulicg Lesng i ulica Jodtowa przewidziano
rozbudowe skrzyzowania czterowlotowego poprzez zaprojektowanie na drodze wojewddzkiej
(od strony Poznania) wydzielonego pasa dla pojazdéw skrecajacych w lewo oraz zmiane uktadu
geometrycznego wlotow podporzgdkowanych.
2.2.2. Wyspa wyniesiona
W celu poprawy bezpieczenstwa na skrzyzowaniu (odpowiednie uksztattowanie torow ruchu

pojazdow) na drodze wojewddzkiej, od strony m. Buk, zaprojektowano wyniesiong wyspe
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kanalizujgca ruch, kryjaca zaprojektowany lewoskret z kierunku PO%%@?@%@@.‘ [dnano
wyspe o szerokosci 2,5 m z betonowej kostki brukowej. Dodatkowo zaprojektowana wyspa
pozwoli na wykonanie azylu dla pieszych przekraczajacych droge wojewddzka.
2.2.3. Opaski najazdowe
W celu poprawy przejezdnosci skrzyzowania, wzdtuz wewnetrznych krawedzi prawoskretéw
(w miejscach tego wymagajacych) zaprojektowano opaski najazdowe. Nawierzchnia opasek
zostanie wykonana z kostki kamiennej 15/17 cm.
2.3. Zatoka autobusowa
Ze wzgledu na rozbudowe skrzyzowania w projekcie przewidziano przeniesienie zatoki
autobusowej (w kierunku Poznania) za istniejacy zjazd. Zaprojektowano zatoke
o nastepujacej geometrii: szerokos¢ zatoki: 3,5 m; diugos¢ krawedzi zatrzymania: 20,0 m;
skos wjazdowy: 1:8; skos wyjazdowy: 1:4, Zatamania krawedzi zatoki zostang wyokraglone
tukami o promieniu 30,0 m. Nawierzchnig zatoki zaprojektowano z kostki kamiennej 15/17 cm.
2.4. Zjazdy
Zaprojektowano przebudoweg istniejacego zjazdu indywidualnego o szerokosdci 4,5 m
o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Krawedzie zjazdu na potgczeniu z jezdnig drogi
wojewodzkiej nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu 5,0 m. Zjazd nalezy wysokosciowo
dopasowac z jednej strony do wysokosci krawedzi jezdni, a z drugiej strony do istniejacych
rzednych terenu.
2.5. Chodnik
W celu umozliwienia bezpiecznego dojscia pieszych do przesunigtej zatoki autobusowej
i przejs¢ dla pieszych oraz oddzielenia ruchu pieszego od ruchu samochodowego,
zaprojektowano budowe/przebudowe chodnikdéw o szerokosci min. 1,50 m, o nawierzchni
Z betonowej kostki brukowej.
2.6. Pobocze
Wzdtuz drogi wojewddzkiej zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokoéci min. 1,25 m.
Wzdtuz ul. Jodtowej zaprojektowano pobocza o szerokosci 1,00 m, a wzdtuz ul. Lesnej
o szerokosci 0,75 m.
2.7. Zielen
Nieumocnione powierzchnie pasa drogowego nalezy uporzadkowaé, a nastepnie
obhumusowac i obsiac trawg. Dodatkowo w miejscach wskazanych na Rys. 1 Plan sytuacyjny
nalezy wykona¢ umocnienie skarp za pomocg geokraty (z wypetnieniem humusem i obsianiem

trawa).

3. Rozbiorki
W projekcie przewidziano wykonanie nastepujgcych rozbiorek:
- rozbiérka nawierzchni z betonowej kostki brukowej,
- rozbidrka nawierzchni bitumicznej,
— rozbidrka podbudowy,
- rozbidérka kraweznika betonowego,

-~ rozbidrka obrzeza betonowego,
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— przestawienie tablic, 61-713 Poznan

— przeniesienie wiaty przystankowej,

— rozbiérka barier,

— rozbidrka wpustu deszczowego,

- regulacja wysokosciowa istniejacego wpustu, studni i innej armatury naziemnej,

— frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej.

Powstaty w wyniku rozbiérki nawierzchni bitumicznej oraz podbudéw gruz budowlany nalezy
wywiezC i zutylizowac na skfadowisku Wykonawcy. Powstaty w wyniku frezowania istniejacej
nawierzchni destrukt bitumiczny, kostka z rozbiorki nawierzchni oraz zdemontowane znaki

drogowe nalezy wywiez¢ na sktadowisko Zamawiajgcego.

4. Droga w przekroju podiuznym

Niwelety zaprojektowano w sposéb zapewniajacy prawidtowe odwodnienie drég i obstuge
terendw sasiadujgcych.

Niweleta rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej zostata zaprojektowana w taki
sposob, aby w mozliwie najdokfadniejszy sposob odwzorowad niwelete istniejacg. Niweleta
sktada sie z 6 odcinkéw prostych. Ze wzgledu na niewielkie réznice pochylerr w wierzchotkach,
nie jest konieczne zastosowanie tukdw pionowych.

Niwelete ul. Lesnej oraz ul. Jodlowej zaprojektowano biorgc pod uwage niwelete drogi
wojewodzkiej oraz istniejace rzedne jezdni. Niweleta sktada sie z 7 odcinkéw prostych
potgczonych zatamaniami, z ktérych jeden wyokraglono tukiem pionowym o promieniu 600 m.

Niwelete jezdni drogi wojewddzkiej, ul. Lesnej oraz ul. Jodtowej pokazano na Rys. 3

Przekroje podfuzne.

5. Geotechniczne warunki posadowienia
W opracowanym przez firme LABROTEST s.c. Brzezifiscy na potrzeby niniejszego projektu

sprawozdaniu dla wzmocnienia podtoza G1 oraz poprawnego wykonania nawierzchni zalecono:

- usunigcie nasypéw niebudowlanych do poziomu spodu projektowanej konstrukcji,
a nastepnie potwierdzenie przyjetych parametréw podioza G1 w badaniach aparatem VSS
(stanowiska nr 1L, 5L, 6P, 12L, 13P, 21, 22, 24 i 27) oraz sondg DPL (nr 3L, 4P);

- wykonanie badan zageszczenia nasypéw sondg DPL do gtebokosci ich zalegania oraz,
w przypadku zanizonego zaggszczenia, warstwowe dogeszczenie do parametrow podioza G1
(nr 2P, 7L, 10L, 15P, 16L, 17P, 25 i 26);

- catkowita wymiane nasypéw niebudowlanych i namutu piaszczystego na nasyp budowlany
z piaskow lub pospotek, o parametrach poditoza G1 (nr 8P), przy czym materiat przydatny
(wydzielony z nasypow niebudowlanych) moze zosta¢ ponownie wbudowany
Zz warstwowym zageszczeniem;

- pomierzenie parametrow gtebiej lezacej stabej warstwy (namutu piaszczystego) i w razie jej

wystarczajgcych  parametréw  usuniecie  nasypdw  niebudowlanych, dogeszczenie
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- usuniecie nasypow niebudowlanych do gtebokosci 0,9 m, dogeszczenie odstonietych piaskéw

lub pospétek o parametrach podtoza G1 (nr 9L);

a nastgpnie  wykonanie nasypéw  budowlanych z  piaskéw lub  pospdiki
o parametrach podtoza G1, w razie potrzeby powierzchniowo wzmocnionych ok, 0,1 m
warstwg z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa (nr 9P);

- catkowite usuniecie nasypédw niebudowlanych, dogeszczenie odstonietych piaskéw drobnych
a nastgpnie  wykonanie nasypéw  budowlanych z  piaskéw lub  pospotki,
o parametrach podtoza G1 (nr 11P, 14L, 20);

- na stanowisku nr 8, gdzie stwierdzono stabg warstwe (gline pylasta préchniczng i namut
piaszczysty przewarstwiony torfem) oraz na stanowisku nr 17, gdzie stwierdzong nasypy
z gruntéw préchnicznych, z uwagi na wystarczajgcg nosnos¢ nawierzchni stwierdzong
w badaniach belka Benkelmana oraz brak widocznych uszkodzen nawierzchni, stan podfoza
proponuje sie ocenic jako wystarczajacy;

- podtoze gruntowe rozpoznane w rejonie przepustu, rozpoznane z poziomu terenu na
stanowiskach nr 18 i 19, okazato sie¢ w wierzchniej warstwie nasypami niebudowlanymi,
ztozonymi z piaskéw drobnych préchnicznych, piaskéw drobnych, z domieszkami zwiruy,
o migzszosci 1,0-1,1 m, w stanie srednio zageszczonym, spoczywajacymi na stabonoénych
gruntach organicznych (namutach piaszczystych i gliniastych), o migzszosci 0,2-0,5m,
w stanie Srednio zageszczonym lub plastycznym. Ponizej wystepuja rodzime grunty
mineralne - piaski Srednie i drobne, srednio zageszczone, ktorych do gtebokosci 5,0m nie
przewiercono. Wode gruntowg w postaci ustabilizowanego zwierciadta stwierdzono na
gtebokosci 1,5-1,8 m ponizej poziomu wiercenia.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych projektowany obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej, w prostych

warunkach gruntowych.

6. Wzmochienie istniejgcej nawierzchni

Zgodnie z wykonanymi badaniami nos$nosci nawierzchni zawartymi w ,Sprawozdaniu
z badari nawierzchni oraz podfoza gruntowego” opracowanym na potrzeby niniejszej
dokumentacji przez firme Labortest s.c. Brzezinscy, istniejaca konstrukcja nawierzchni drogi

wojewddzkiej na odcinku objetym rozbudowag nie wymaga wzmocnienia.

7. Roboty ziemne

W ramach robét ziemnych przewidziano usunigcie nasypéw niebudowlanych i namutéw
piaszczystych do poziomu spodu projektowanej konstrukcji oraz wymiane ich na grunt
przydatny do wbudowania w nasyp drogowy. W przypadku namutéw piaszczystych zaleca sie
pomierzenie parametrow giebiej lezacej stabej warstwy i w razie jej wystarczajgcych
parametréw usunigcie nasypéw niebudowlanych, dogeszczenie odstonietych piaskéw drobnych,
a nastepnie formowanie nasypéw budowlanych z piaskéw o parametrach podtoza G1 (zalecenie

dotyczy przekroju nr 9L);
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Zaprojektowano zabezpieczenie sieci INEA przy pomocy rur ostonowych dwudzielnych.

jezdni, zatoki, zjazdu oraz chodnikow.

Wykopy w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywa¢ recznie.
Ze wzgledu na duze zageszczenie uzbrojenia terenu przed przystapieniem do
robét ziemnych nalezy wykonac¢ recznie przekopy prébne co 20 metréw, na

szerokosci i giebokosci wykonywanych robét ziemnych.

8. Odwodnienie

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni zostang odprowadzone powierzchniowo,
poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych projektowanym
nawierzchniom do istniejagcego wpustu drogowego (ul. Le$na), rowdw oraz na projektowane
pobocza i zielen.

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni zaprojektowano réwniez
Scieki przykraweznikowe, a takze wykonanie Sciekéw podchodnikowych, skarpowych oraz
odtworzenie istniejacego scieku korytkowego (wzdiuz péinocnej krawedzi drogi wojewddzkiej).
Elementy odwodnienia pokazano na Rys. 1 Plan sytuacyjny i Rys. 11 Sciek podchodnikowy
i skarpowy.

8.1. Przykanalik

Projektuje sie przykanalik z rur PVC @250/7,3mm klasy S o jednorodnej strukturze $cianki,
doprowadzajacy $cieki deszczowe od wpustu Sciekowego jezdniowego do przepustu
zlokalizowanego pod jezdnig ulicy Jodtowej.

8.2. Wpust sciekowy

Wpust projektuje sie z gotowych betonowych elementéw prefabrykowanych @0,50m
z osadnikiem o gtebokosci 0,95m. Kratka sciekowa zeliwna, klasy D400.

Wpust uliczny nalezy wykonac z nastepujacych elementow prefabrykowanych:

- wpust Sciekowy jezdniowy, z rusztem zeliwnym (nasada wpustu), mocowanym w korpusie
zawiasowo (montaz nasady tak, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi
jezdni),

- prefabrykowana ptyta odcigzajaca,

- kregi posrednie @0,50m,

- element przytaczeniowy @0,50m,

- dno osadnikowe @0,50m.

Zwienczenia wpustow ulicznych wykonaé¢ zgodnie z norma PN — EN 124-1+2:2015-07.

Betonowe studzienki sciekowe do wpustdw ulicznych wykonaé zgodnie z norma DIN 4052.

9. Konstrukcje nawierzchni

9.1. Wymiana warstwy sScieralnej

=  Warstwa Scieralna z SMA 11 S PMB 45/80-55 -gr. 4 cm
=  Warstwa wyréwnawcza z AC 16 W 35/50 - gr. min. 4 cm
RAZEM: min. 8 cm
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= Warstwa scieralna z SMA 11 S PMB 45/80-55 -gr. 4cm
=  Warstwa wigzaca z AC 16 W 35/50 -gr. 6cm
= Podbudowa zasadnicza z AC 22 P 35/50 -gr. 10cm
= Podbudowa zasadnicza z miesz. niezwigzanej z kruszywem Cgg,3
o uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 20 cm
= Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 -gr.15cm
=  Warstwa mrozoochronna z piasku -gr. 20 cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr. 25 cm
RAZEM: 100 cm
9.3. Konstrukcja nawierzchni wyspy wyniesionej na drodze wojewédzkiej
= Betonowa kostka brukowa (czerwona) -gr. 8cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
= Podbudowa z betonu C 8/10 -gr. 15cm
= Podbudowa pomocnicza z miesz. niezwigzanej z kruszywem Cog,3
o uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 18 cm
RAZEM: min. 46 cm
9.4. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej/opasek najazdowych
= Kostka kamienna 15/17 fugowana zywicg -gr. 15-17 cm
= Podsypka cementowo piaskowa 1:3 -gr.3-5cm
= Podbudowa zasadnicza z betonu C 16/20 - gr. 24 cm
* Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 -gr. 15 cm
= Warstwa mrozoochronna z piasku - gr. min. 20 cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr. 25 cm
RAZEM: min. 104
9.5. Konstrukcja nawierzchni zjazdu
= Betonowa kostka brukowa (grafitowa) -gr. 8cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
= Podbudowa z betonu C 8/10 -gr. 20 cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 3/4 -gr. 15 cm
RAZEM: 48 cm
9.6. Konstrukcja nawierzchni chodnika
= Betonowa kostka brukowa (szara) -gr. 8cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr. 15 cm
RAZEM: 28 cm

10. Obramowanie nawierzchni

Wszystkie elementy stanowigce obramowanie nawierzchni nalezy utozy¢ na tawie z oporem
wykonanej z betonu C 12/15.

Sposdb obramowania nawierzchni pokazano na Rys. 1. Plan sytuacyjny oraz Rys. 2.

Przekroje normalne.
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Jezdnie drogi wojewddzkiej oraz nawierzchnie ulic Jodtowej i Lednej wzdtuz chodnikéw
przylegajacych do jezdni nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 cm typu
ulicznego, wyniesionym na wysokos¢ 12 cm wzgledem krawedzi jezdni. Na diugosci przejéé
dla pieszych oraz zjazdu ww. kraweznik nalezy utozyé 2 cm powyzej krawedzi jezdni.
W miejscu potaczenia zatoki autobusowej z jezdnig nalezy zastosowac kraweznik betonowy
20x30 typu drogowego utozony 2 cm ponizej krawedzi jezdni. Kraweznik utozony wzdtuz zatoki
autobusowej bedzie jednoczesnie petnit funkcje scieku.

Na potaczeniu jezdni i opaski najazdowej zaprojektowano utozenie (réwno z krawedzig
jezdni) kraweznika trapezowego 15/21x30 cm.

Wzdtuz wyspy wyniesionej zaprojektowano utozenie kraweznika trapezowego 15/21x30 cm
wyniesionego na wysokos¢ 6 cm wzgledem krawedzi jezdni.

Wzdtuz pobocza gruntowego, na diugosci wyspy wyniesionej, nalezy utozyé kraweznik
betonowy 20x30 cm typu drogowego 1 cm ponizej krawedzi jezdni. Nie zaprojektowano
obramowania nawierzchni jezdni wzdtuz reszty poboczy gruntowych.

10.2. Obramowanie wyspy wyniesionej

Jako obramowanie wyspy wyniesionej zaprojektowano krawezniki trapezowe 15/21x30 cm
wyniesione na wysokos¢ 6 cm wzgledem krawedzi jezdni. Na dtugosci przejécia dla pieszych
wyspe nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 cm typu drogowego, wyniesionym
2 cm ponad krawedz jezdni.

10.3. Obramowanie opasek najazdowych

Jako obramowanie opaski najazdowej od strony jezdni nalezy zastosowaé kraweznik
trapezowy 15/21x30 cm utozony réwno z krawedzig jezdni. Od strony pobocza i chodnikéow
nalezy zastosowac kraweznik betonowy 20x30 cm typu ulicznego wyniesiony na wysoko$¢
12 cm ponad krawedz opaski najazdowej.

10.4. Obramowanie zatoki autobusowej

Jako obramowanie zatoki autobusowej zaprojektowano: od strony jezdni kraweznik
betonowy 20x30 cm typu drogowego, utozony 2 cm ponizej krawedzi jezdni, od strony
chodnika i pobocza kraweznik uliczny wyniesiony na 12 cm wzgledem krawedzi nawierzchni
zatoki autobusowej. Kraweznik wzdtuz peronu przystankowego nalezy wynie$é na wysokos$é
16 cm wzgledem nawierzchni zatoki.

10.5. Obramowanie zjazdow

Zjazd indywidualny na potaczeniu z nawierzchnig jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x30 cm typu ulicznego, wyniesionym 2 cm powyzej krawedzi jezdni. Pozostate
krawegdzie zjazdu nalezy obramowac opornikiem betonowym o wymiarach 12x25 cm.

10.6. Obramowanie chodnika

Jako obramowanie chodnika od strony jezdni i opasek najazdowych nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 20x30 cm typu ulicznego wyniesiony na wysoko$¢ 12 cm wzgledem
nawierzchni jezdni. W miejscu wystepowania przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowaé kraweznik

betonowy 20x30 cm typu ulicznego wyniesiony wzgledem jezdni na wysokosé 2 cm wzgledem
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11. Elementy bezpieczefstwa ruchu drogowego G1s71a Roena

Na dtugosci chodnika od km ok. 0+117 do km ok. 0+214 od strony potudniowej
zaprojektowano ogrodzenie segmentowe U-12a, o wysokosci 0,80 m. W ciggu ogrodzenia
U-12a, w miejscu przedtuzenia przepustu od strony dz. nr 235, zaprojektowano balustrade

stalowa.

12. Analiza wymagana przy przyjeciu mniejszej szerokoséci ulicy w liniach
rozgraniczajacych
12.1. Wzajemne rozmieszczenie elementéw oraz urzadzen infrastruktury
technicznej, w charakterystycznych przekrojach poprzecznych
Istniejaca/projektowana szerokos¢ pasa drogowego mniejsza niz 25 m (min. 21,70m)
zapewnia wystarczajacq szerokos¢ terenu do umieszczenia w nim projektowanych elementéw
ulicy oraz urzadzen i sieci (zaréwno zwigzanych jak i niezwigzanych z gospodarka drogowa).
Szerokosci elementédw ulicy zostaly przyjete zgodnie z §15.1 (szeroko$é pasa ruchu) oraz
§44.2 i §44.4 (szerokosc chodnika) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkéw technicznym jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Rozmieszczenie elementdw ulicy spetnia réwniez wymagania dotyczace skrajni
drogi (§54). Podsumowujac, zwigkszenie szerokosci pasa drogowego nie spowoduje poprawy
funkcji drogi, gdyz wszystkie zaprojektowane elementy oraz urzadzenia drogi spetniajg
obowigzujace przepisy i wymagania.
12.2. Sposéb etapowego i docelowego odwodnienia
Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe poprzez spadki poprzeczne jak w stanie
pierwotnym. Przewidziano likwidacje wraz z odbudowa przepustu pod ul. Jodtowa, a takze
przedtuzenie przepustu pod ul. Poznanska. Przeniesiono wpust znajdujacy sie na skrzyzowaniu
ul. Poznanskiej z ul. Jodtowg. W miejscu projektowanego oraz przedtuzanego przepustu
przewidziano poszerzenie pasa drogowego tak, aby zmiesci¢ wszystkie elementy w szerokosci
pasa drogowego. Na obszarze poza ww. nie ma koniecznosci zwigkszania szerokosci ulicy
w liniach rozgraniczajacych. Przedmiotowe odwodnienie spetnia wszystkie obowigzujace
przepisy oraz wymagania.
12.3. Sposéb wysokosciowego rozwiazania ulicy
Rozwigzania wysokosciowe zaprojektowano w sposéb zapewniajacy prawidtowe odwodnienie
ulicy oraz obstuge terendéw sasiadujacych.
12.4. Wplyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia
W obrgbie istniejacego pasa drogowego nie zaewidencjonowano istniejgcego wartogciowego
zadrzewienia. Do wycinki przewidziano czes¢ drzew rosnacych w pasie drogowym, kolidujacych

z projektowanymi elementami pasa drogowego.
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12.5. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne N'“ﬂ;’f"“%’é t#’éi‘?nlczne,
s

a w szczegdlnosci wystepowanie gruntéw o matej noénosci oraz terenéw

zalewowych

W rejonie rozbudowywanego odcinka ulicy nie wystepujg tereny zalewowe.

Na podstawie przeprowadzonych badann geotechnicznych oraz w nawigzaniu do tresci
rozporzadzenia MTBIGM w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych z dnia 27 kwietnia 2012 roku projektowanag budowe zakwalifikowano
do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

W nawigzaniu do tresci rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999r., w miejscach
dobudowy i odbudowy nawierzchni jezdni przewidziano doprowadzenie podtoza do grupy
nosnosci G1.

Zgodnie z wykonanymi badaniami nosnosci nawierzchni zawartymi w ,Sprawozdaniu
z badan nawierzchni oraz podloza gruntowego” opracowanym na potrzeby niniejszej
dokumentacji przez firme Labortest s.c. Brzezifiscy, istniejaca konstrukcja nawierzchni drogi
wojewddzkiej na odcinku objetym rozbudowa nie wymaga wzmocnienia.

W ramach robét ziemnych przewidziano usunigcie nasypéw niebudowlanych i namutéw
piaszczystych do poziomu spodu projektowanej konstrukcji oraz wymiane ich na grunt
przydatny do wbudowania w nasyp drogowy. Nalezy wykona¢ korytowanie pod zaprojektowane
konstrukcje dobudowy oraz odbudowy jezdni, zatoki, zjazdu i chodnikéw oraz wypetnienie
przestrzeni po rozebranych nawierzchniach gruntem nasypowym.

Zmiana szerokosci pasa drogowego nie spowoduje zmiany badZ polepszenia sposobu
wzmocnienia podtoza gruntowego pod przedmiotowg ulica.

12.6. Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, a w szczegéInoséci sposoby
ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza

Usystematyzowanie oraz uporzadkowanie ruchu przyczyni sie do poprawy bezpieczerstwa
uzytkownikéw. Poprzez wykonanie nowej nawierzchni drogi poprawi sie klimat akustyczny.
Poprawa ptynnosci ruchu przyczyni sie do zmniejszenia emisji spalin i drgan. Wody opadowe
z powierzchni umocnionych zostang odprowadzone za pomocg wpustéw deszczowych
oraz $ciekéw do rowdéw drogowych oraz rowu melioracyjnego R-JNC.

12.7. Podsumowanie

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przyjeta szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych
wynoszgca 21,70 m zapewnia mozliwos¢ umieszczenia elementdéw drogi i urzadzed z nig
zwigzanych wynikajacych z ustalonych, docelowych, transportowych i innych funkcji drogi oraz
uwarunkowan terenowych nie zmniejszajac tym samym w zaden sposéb bezpieczenstwa
uzytkownikow ruchu drogowego. Pas drogowy na szerokosci zwigkszenia o 3,30 m stanowitby
jedynie zielen, ktéra nie bedzie stanowita wartosci dodanej ostatecznej funkcji drogi.

Jednoczesnie zwiekszenie szerokosci pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych do 25 m
spowodowatoby wigksza ucigzliwos¢ dla mieszkancéw przylegtych posesji poprzez zmniejszenie

szerokosci istniejacych dziatek.

-51- Projekt budowlany



Rozbudowa skrzyzowania w ciagu DW 307 ul. Poznariskiej z ul. Leéng i ul. Jodlowa w Niepruszewie

Wislkogolaki Urzad Woj@lwtsdz'i;! Gpracowalk
Wydzlal intrastruktury | Roinictwa

Al Nigpodtagtosci 16/18 . ) ‘
61-713 Poznan i

mgr inz. Piotr Jasiukiewicz

-52- Projekt budowlany



Rozbudowa skrzyZzowania w ciggu DW 307 ul. Poznariskiej z ul. Le$ng i ul. Jodiowa w Niepruszewie

Wielkopolski Urzad wojwodzia
Wydzial Infrastruktury i Roinictwa
Al. Nigpodlegiasei 16/18
61-713 Poznan

b. Czesé¢ rysunkowa

Rys. 1. Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys. 2. Przekroje normalne w skali 1:50

Rys. 3. Przekroje podfuzne w skali 1:50/500

Rys. 4. Profil podiuzny przykanalika w skali 1:100/100
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