SST dot. dokumentacji drogowej sygnalizacji $wietinej w ciggu DW 184 na skrzyzowaniu ul, Zamkowej
z ul. Szczuczyviskg w m, Szamotuly

zatgcznik nr 1

Szczegotowa specyfikacja techniczna dot. projektu instalacji sygnalizacji $wietinej w ciagu DW 184 na
skrzyzowaniu ul. Zamkowej z ul. Szczuczyriskg w m. Szamotuty.

Wytyczne ogdlne dot. dokumentacji:
Dokumentacja powinna spetniac nastepujace warunki:
1. Projekt nalezy opracowa¢ na aktualnym podktadzie sytuacyjno-wysokosciowym w skali 1:500
oraz dotgczy¢ aktualne wypisy z rejestru gruntdw.
2. Projekt sygnalizacji powinien zosta¢ opracowany w oparciu o aktualnie pomiary natezenia oraz struktury
rodzajowej i kierunkowej ruchu pojazdéw i pieszych. Wyniki tych pomiardw nalezy dofaczy¢ do
dokumentaciji.
3. Nalezy zaprojektowac na skrzyzowaniu petng acykliczng, akomodacyjng sygnalizacje $wietina; nalezy
objac nig wszystkie wloty skrzyzowania.
4. Na kazdym wlacie z istniejacym przejsciem dla pieszych nalezy zaprojektowa¢ sygnalizacje wzbudzang
przez pieszych za pomoca przyciskéw z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Zaprojektowac
rowniez sygnalizacje dzwiekowa dla pieszych wg wytycznych w zat. 2.
5. Projekt powinien zawiera¢ dokumentacje w branzy energetycznej dostosowany do istniejacego przytacza
energetycznego znajdujacego sie na narozniku budynku ulic Zamkowa/Szczuczydska po stronie prawej
drogi w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania.
6. Zaprojektowac nad kazdym wlotem wysiegniki z ramieniem tukowym; zamocowac sygnalizatory S-1
i S-3 (lewoskret), dopuszcza sie sygnat S-2 (bez kolizji z pieszymi).
1. W zakresie objgtym projektowaniem wszystkie znaki drogowe, ktérych stan techniczny nie jest zgodny
z przepisami nalezy wymieni¢ na nowe (folia Il generacji, a B-20 i D-6 - z folii Ill generacji); w przypadku
braku niezbednego oznakowania nalezy je zaprojektowac.
8. Pracg sygnalizadji $wietinej zaprojektowa¢ w trybie tréjkolorowym pomiedzy godz. 5.30 a 22.30,
w pozostatym okresie - z6tte pulsujace.
9. Projektowane stupy i wysiegniki powinny by¢ umieszczone z zachowaniem skrajni drogowej, przy
zachowaniu mozliwosci swobodnego dojscia do przejé¢ dla pieszych.
10. Nalezy sporzadzi¢ we wtasnym zakresie projekt tymczasowej organizacji ruchu wraz z niezbednymi
opiniami oraz uzyskac zatwierdzenie.
1. Projekt docelowej organizacji ruchu (branza inzynieria ruchu) powinien posiada¢ wszystkie niezbedne
uzgodnienia, zgody i zatwierdzenie. Przed ztozeniem do zatwierdzenia powinien zosta¢ uzgodniony ze
Zleceniodawca.
12. Poszczegdlne fazy projektowania obowiazkowo nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.
13. Termin przedtozenia kompletnej dokumentadji z uzgodnieniami i zatwierdzeniami do 31.10.2018r.
14. Wszystkie materiaty, zaprojektowane w dokumentacji powinny by¢ zgodnie z Ustawa z dnia 16 kwietnia
2004r. o wyrobach budowlanych.
15. Catos¢ dokumentacji nalezy zapisa¢ w plikach pdf i przekazac¢ na noéniku CD w 1egz., ponadto dostarczy¢
3 egz. dokumentacji w wersji papierowej oraz 2 kpl. dokumentacji powykonawczej wraz z mapa
powykonawczg z potwierdzeniem naniesienia instalacji w zasobach Starostwa Powiatowego. Projekt
powinien spefnia¢ wymagania projektu wykonawczego oraz organizagi ruchu tak aby bylo mozliwe
wykonac zadanie.
16. Parametry projektowe maja by¢ zgodne z:

o Ustawg z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2077r.

poz. 1073)
o Ustawa z dnia 07.07.1994 . Prawo budowlane (Dz. U. z 2077r. poz. 1332)
* Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko;
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e Rozporzadzeniem MIGM z dnia 23.09.2003 w sprawie szczegdinych warunkow zarzadzania ruchem
drogowym na drogach(Dz.U. z 2017 r. poz. 784)

e Rozporzadzeniem Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych(Dz.U. nr 170 poz. 1393 2 2003 r.);

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogachwraz z zatgcznikami (Dz.U. 220 poz. 2181z 2003 r.);

e Rozporzgdzeniem MTiGM z dnia 02.03.1999 1. (Dz.U. z 2016 1. poz. 124)

o Obwieszczenie MIIB z dnia 29.01.2016 r. (Dz.U. z 2016 poz. 124) w sprawie ogtoszenia jednofitego
teksu rozporzadzenia MTIGM w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie

e warunkami przyaczenia do sieci energetycznej.

W zakres zadania wchodzi demontaz oraz transport istniejacej instalacji sygnalizacji swietlanej do
RDW Szamotuty.

Informuije sig, ze w umowie na wykonanie przedmiotowej instalacji bedzie zapis, ze wykonawca,
w przypadku koniecznej optymalizacji, dokona na pisemny wniosek zamawiajacego w ramach ceny
umownej dwukrotnego przeprojektowania oprogramowania zaréwno w dokumentacji, jak
i w sterowniku. W ramach ww. przeprogramowania konieczne bedzie przygotowanie nowego
projektu statej organizacji ruchu oraz przekazanie nowego programu sygnalizacji $wietinej
na ptycie CD.

Wytyczne ogélne dot. instalacji:

1. Sygnalizacja Swietlna - acykliczna, akomodowana; akomodacja na podstawie zgtoszenia.

2. Zaprojektowac detekcje dla pojazddw jako: detekcje z kamer i detekcje indukcyjng w nawierzchni (petle
krétkie) o ile stan techniczny nawierzchni na to pozwala. Petle dtugie (wirtualne) na drodze gtownej
(z pierwszeristwem przejazdu) nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci ok. 100 - 150m od skrzyzowania, petle
na wlocie podporzadkowanym - w odlegtosci ok. 40 - 50m.

3. Program sygnalizacji zaprojektowac¢ z faza podstawowa: $wiatto zielone na kierunku gtéwnym
(na drodze z pierwszeristwem przejazdu).

4. Sygnalizacje swietlng na przejéciu dla pieszych nalezy zaprojektowac i wykona¢ w taki sposb, aby czas
oczekiwania przez pieszego na sygnat zielony nie byt dhuzszy niz 2 minuty (przy ciagtym zgtoszeniu
potoku ruchu pojazdéw). Przy braku zgtoszen pojazdéw - nie powinien by¢ dtuzszy niz 10s.

5. Sygnat ciagty zielony dla pieszych powinien wynosi¢ o 4s wiecej niz wynika z obliczer, a czas
miedzyzielony nalezy wydtuzy¢ o 3s w odniesieniu do wynikajacego w obliczer. Do obliczeri przyjac
tempo pieszego 1.4 m/s. W razie potrzeby dopuszcza sie montaz sygnatu ostrzegawczego w postaci
migajacej postaci pieszego.

6. Ponadto:

a) ustawione stupy i maszty powinny by¢ umieszczone przy krawedzi drogi (z zachowaniem skrajni
drogowej i jednoczesnie zachowaniu mozliwoéci dojé¢ do przejé¢ dla pieszych o szerokodci min.1,5m:
wyjatkowo 1m); stupy i konstrukcje wysiegnikow powinny by¢ ocynkowane ogniowo i pomalowane
dwukrotnie farbg ochronng,

b) nalezy zastosowa¢ wkiady LED jako elementy $wietine w komorach sygnalizatoréw,

c) nalezy zastosowac przyciski dla pieszych z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia przez sterownik.
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Wymagania szczegétowe

Wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujacych w przypadku rozbudowy

1. Urzadzenia sterujgce (sterowniki) powinny zapewnia¢ pena realizacie zadar przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkdw bezpieczeristwa ruchu drogowego. Urzadzenia te
powinny by¢ niezawodne i tatwe w eksploatacji, posiada¢ solidng obudowe i zamki zabezpieczajace
przed wkamaniem.

2. Sterowniki powinny by¢ wyposazone w dostepne z zewnatrz, ale odpowiednio zabezpieczone przed
osobami niepowotanymi przetaczniki umozliwiajace wytaczenie i whaczenie sterownika, wprowadzenie
go w tryb pracy awaryjnej (sygnat z6tty migajacy). Sterowniki powinny spetnia¢ wymagania okreslone
odrebnymi przepisami o budowie urzadzer elektrycznych, a takze - odpowiednimi normami,

3. Sterowniki powinny by¢ wyposazone w nastepujace uktady kontrolno-zabezpieczajace:

- nadzoru sygnatow czerwonych i sygnatéw zezwalajacych na skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,
jezeli jest to jedyny sygnat sterujacy danym strumieniem ruchu; ukfady nadzoru sygnatdw musza
uwzgledniac cechy konstrukcyjne sygnalizatoréw,

- wykrywania braku, nadmiaru lub kolizji sygnatéw zielonych i naruszenia minimalnych czaséw
miedzyzielonych w grupach kolizyjnych,

- nadzoru napiecia zasilania,

- nadzoru detektoréw i uktadu wejsc.

4. W zwigzku z tym, ze sterowniki maja by¢ gotowe do pracy w systemie sterowania, nalezy wszystkie
sygnaty objac nadzorem petnym, tj. nadmiarowym i braku.

5. Zadaniem uktadow nadzorujacych sygnaty czerwone i zielone, kolizyjnoé¢ sygnatow zielonych, naruszenie
minimalnych czasow miedzyzielonych oraz dhugoé¢ cyklu (w sygnalizacjach cyklicznych) jest
natychmiastowe (tj. nie péZniej niz po czasie 0,3 s) wprowadzenie sterownika w tryb pracy ostrzegawczej
w przypadku zadziatania uktadu wraz z zapamietaniem rodzaju i miejsca awarii, kasowanym
w momencie usuniecia przyczyny. Zadaniem ukfadu nadzorujgcego przypadkowe pojawienie sie sygnatu
zielonego na dowolnym sygnalizatorze w trybie pracy ostrzegawczej jest natychmiastowe (1. po czasie
nie dhuzszym niz 0,3 s) catkowite wytaczenie zasilania wszystkich sygnalizatordw.

6. Ukfad nadzorujacy napiecie zasilania powinien, w przypadku stwierdzenia obnizenia napiecia poza
dopuszczalng granice, automatycznie przetaczy¢ sterownik na zasilanie rezerwowe lub wytgczy¢ go.
Po powrocie napigcia uktad powinien zapewni¢ samoczynne ponowne wiaczenie sterownika,

7. Uktad nadzorujacy prace zdalng sterownika powinien, w przypadku stwierdzenia przerwy w potaczeniu
z centrum sterowania lub sterownikiem nadrzednym, spowodowat przejécie nadzorowanego sterownika
na prace z programem indywidualnym, niezaleznym od sterownika nadrzednego lub od centrum
sterowania.

8. Uktad nadzoru detektorow powinien, w przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego okablowania,
spowodowal automatyczne przejécie sterownika w tryb pracy pomijajacy uszkodzony element,
zapewniajac jednak petna obstuge wszystkich uczestnikow ruchu.

9. Zegar czasu rzeczywistego, ktéry steruje zmianami programéw w systemie sterowania zaleznego
od czasu, powinien posiadac zasilanie awaryjne, zdolne do zapewnienia whagciwej pracy zegara przez
co najmniej 14 dni w przypadku braku zasilania sterownika.

10. Zabezpieczenie takie powinno umozliwia¢ uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji
po powrocie napiecia zasilajacego. Sterownik sygnalizacji powinien umozliwia¢ nadawanie sygnatéw
0 obnizonej 0 20 % luminandji (tzw. funkcja przyciemnienia), w przypadku niezbyt intensywnego
oswietlenia zewngtrznego. Funkdja ta nie moze mie¢ wptywu na dziatanie zabezpieczer w sterowniku.
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Wymagania dotyczace lamp sygnalizatorow

Nalezy dostarczyc lampy sygnalizacji $wietnej o nastepujacych parametrach:

1. Komory sygnatowe o Zrédle $wiatta rozproszonym typu LumilED; w celu zapobiezenia oélepienia
kierowcow w ciggu nocy, sygnalizatory wyposazone w Zrodta $wiatta LED maja posiada¢ funkcje zmiany
Swiattosci 0 50 % poprzez obnizenie napiecia zasilania - funkda tzw. $ciemniania w nocy. Wymaganie
to dotyczy zaréwno sygnalizatoréw o rozmiarze @ 300 jak i @ 200.

2. Komory z sygnalizatorami dla pieszych powinny by¢ wyposazone w odpowiedni symbol naniesiony na
soczewke poprzez polakierowanie materiatem nieprzepuszczajacym swiatha i odpornym na zmienne
warunki atmosferyczne. Symbol powinien przedstawia¢ sylwetke pieszego, przy czym musza by¢ ona
zgodne z wymaganiami podanymi w parametrach,

3. Dla sygnalizatorow ogélnych kotowych S-1zastosowat soczewki o $rednicy 300mm. Dla sygnalizatorow
kierunkowych kotowych S-3 zastosowac soczewki o srednicy 300mm. Powierzchnia czotowa oraz tylna
obudowy komory sygnatowej powinna by¢ barwy czarnej. Obudowa sygnalizatora powinna byt
wykonana z poliweglanu,

4. Sygnalizator powinien spetnia¢ wymagania normy PN-EN 60068 w zakresie nastepujacych badan
srodowiskowych: 60068-2-2 (suche goraco), 60068-2-1 (zimno), 60086-2-14 (zmiany temperatur),
60068-2-30 (wilgotnoc), 60068-2-5 (odtworzenia nastonecznienia wystepujacego na powierzchni ziemi),

5. Elementami swietlnymi w komorach s3 diody elektroluminescencyjne typu LumiLED umieszczone w taki
sposob, aby zapewnit réwnomierne o$wietlenie catej powierzchni soczewki,

6. Zr6dto Swiatta w pojedynczej komorze musi by¢ traktowane jako uszkodzone, w przypadku przepalenia
sie 25% diod, przy czym komora musi automatycznie wygasic pozostate diody i znacznie zmniejszy¢ pobor
pradu z zasilania, tak aby sterownik mogt wykry¢ awarie zrédta éwiatha LED,

7. Uktady elektroniczne tworzace rozproszone #rédto swiatta powinny pracowac bezawaryjnie w zakresie
temperatur zewnetrznych od -25 do 40°C,

8. Komory sygnatowe powinny posiadac stopien ochrony przeciwporazeniowej co najmniej IP54, a zrodta
Swiatfa LED - IP65,

9. Sygnalizatory powinny odpowiadac co najmniej IV klasie wspétczynnika ztudzenia stonecznego zgodnie
z PN-EN 12368,

10. Soczewki sygnalizatoréw nie moga by¢ bezbarwne, swiattos¢ sygnalizatorow o érednicy soczewek 300
mm musi odpowiadac klasie B3/2, a sygnalizatoréw o srednicy soczewek 200 mm - klasie B2/2
(wg normy PN-EN 12368),

1. Jednorodnos¢ luminangji strumienia $wietinego, wyrazona stosunkiem najmniejszej do najwiekszej
wartosci luminancji Imin:imax powinna by¢ nie mniejsza, niz 1:10,

12. Komory sygnatowe przeznaczone do nadawania sygnatéw dla pieszych, powinny umozliwiat
umieszczenie wewnatrz nich elementu akustycznego nadajacego sygnat dzwiekowy towarzyszacy
sygnatowi zielonemu,

13. Zrdta swiatta musza by¢ objete 5 letnig gwarandja,

14. Dostawca musi zapewniC petng dostepnosc, ciagos¢ i kompatybilnoé¢ sygnalizatoréw drogowych
w zakresie czesci zamiennych.

15. Dla zapewnienia petnej integralnosci i funkcjonalnosci sygnalizatoréw wymaga sie, aby #rédta éwiatta
i obudowy byty produkowane przez jednego producenta.

Wymagania dotyczace mocowan

Dla sygnalizatoréw S-1i S-3 umiejscowionych na ramionach stupéw wysiegnikowych nalezy zastosowac
mocowania wysiegnikowe uniwersalne - umozliwiajgce podwieszenie sygnalizatora wraz z ekranem
kontrastowym na ramieniu o dowolnej $rednicy, zapewniajacej jednak bezpieczeristwo.
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Wymagania dotyczace ekrandéw kontrastowych
Nalezy zastosowac przestone koloru czarnego z biatym obrzezem w ksztatcie prostokata, mocowang za
sygnalizatorem. Ekrany nalezy przymocowa¢ do obudowy sygnalizatora.

Wymagania dotyczace materiatow

Wykonawca powinien dofaczy¢:

1) certyfikat zgodnoéci CE wystawiony przez uprawniona jednostke badawcza, ktéra pozytywnie
zweryfikowata osiagniete przez producenta wyniki badari oraz potwierdza ich utrzymanie na okreslonym
przez ww. normy poziomie, w zakresie:

- dystrybucji natezenia swietinego dla poszczegdlnych koloréw Zrédet éwiatta,

- jednorodnoéci luminancji na obszarze oéwietlonym,

- klasy swiatta fantomowego,

- wspotrzednych tréjchromatycznych poszezegéinych koloréw zrédet éwiatta,

- posiadajgce ostateczng ocene badar w zakresie spetniania normy PN-EN 12368.

2) deklaracje zgodnosci producenta CE /dostawcy lamp sygnalizacji swietlnej w ramach normy PN-EN 12368
i norm skojarzonych oraz EM(/.

Materiaty z demontaiu
Materiaty z demontazu nalezy przekaza¢ do Rejonu Drdg Wojewddzkich w  Szamotutach
ul. Powstaicow Wikp. 75
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