Opis Planu zagospodarowania
Opis Techniczny

Tytul opracowania: Przebudowie drogi wojewoddzkiej nr 263 Stupca-Dabie w m. Babiak
branza drogowa.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 263 Stupca-Dabie w m. Babiak
(odcinek o dlugosci 893,54m) .
Inwestycja zlokalizowane jest na terenie Gminy Babiak, powiat kolski woj. wielkopolskie.

| Podstawa opracowania.
Umowa zwarta pomi¢dzy Inwestorem a Projektantem.
2. Szczegbdtowe wytyczne techniczne do opracowania dokumentacji projektowej okreslone przez
Zamawiajacego.
3. Zaktualizowane mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 oraz uzupetniajace pomiary sytuacyjno-
wysoko$ciowe wykonane w terenie.
4. Opinia Geotechniczna ustalajaca warunki gruntowo-wodne wraz z raportem badan oceny stanu no$no$ci
nawierzchni- gigcia dla projektowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 263 w m. Babiak od km
61+567 do km 62+443.
5. Obowiazujace normatywy, normy i wytyczne
- Rozporzadzenie Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie- DURP z dn
14 maja 1999r .(Dz.U. 2016 poz. 124)
- Polskie Normy i Normy Branzowe .

6.  Obliczenie prognozowanego sredniego dobowego ruchu pojazdéw ciezkich w okresie 20

—

letnim.
Prognozowany sredni dobowy ruch pojazdow ciezkich w okresie 20 letnim ZAYACZNIK NR 1
S Wskainik Wspétczynnik L Wskainik Wspotczynnik| Prognoza Prognoza
Prognoza Wskaznllf . rocznego wzrostu Wskaznllf _ rocznego wzrostu ruchu SDR SDR
L. elastycznos$ci | wzrostu ruchu elastycznos$ci | wzrostu ruchu

Rok wskatnika We dla samochoddéw ruchu dla, We dla samochoddéw dla , dla dla
wzrostu PKB . . samochodow . . samochodow |samochodéw | samochodéw
% samochodéw ciezarowych ciezarowych samochoddw | ciezarowych z ciezarowych 2| ciesarowvch | ciesarowveh 2

ciezarowych bez przyczep bez przveze ciezarowychz | przyczepami r2yczepami | b & V! € Ve X
bez przyczep % przyczep przyczepami % przyczep ez przyczep | przyczepami

2015 44 88
2016 3,5 0,35 1,225 1,01225 1,00 3,500 1,035 45 91
2017 3,6 0,35 1,260 1,0126 1,00 3,600 1,036 46 94
2018 3,5 0,35 1,225 1,01225 1,00 3,500 1,035 47 97
2019 3,2 0,35 1,120 1,0112 1,00 3,200 1,032 48 100
2020 3,1 0,35 1,085 1,01085 1,00 3,100 1,031 49 103
2021 3,1 0,35 1,085 1,01085 1,00 3,100 1,031 50 106
2022 3,1 0,35 1,085 1,01085 1,00 3,100 1,031 51 109
2023 3,0 0,35 1,050 1,0105 1,00 3,000 1,030 52 112
2024 2,9 0,35 1,015 1,01015 1,00 2,900 1,029 53 115
2025 2,8 0,35 0,980 1,0098 1,00 2,800 1,028 54 118
2026 2,8 0,35 0,980 1,0098 1,00 2,800 1,028 55 121
2027 2,7 0,35 0,945 1,00945 1,00 2,700 1,027 56 124
2028 2,6 0,35 0,910 1,0091 1,00 2,600 1,026 57 127
2029 2,6 0,35 0,910 1,0091 1,00 2,600 1,026 58 130
2030 2,6 0,35 0,910 1,0091 1,00 2,600 1,026 59 133
2031 2,5 0,35 0,875 1,00875 1,00 2,500 1,025 60 136
2032 2,5 0,35 0,875 1,00875 1,00 2,500 1,025 61 139
2033 2,5 0,35 0,875 1,00875 1,00 2,500 1,025 62 142
2034 2,5 0,35 0,875 1,00875 1,00 2,500 1,025 63 146
2035 2,5 0,35 0,875 1,00875 1,00 2,500 1,025 64 150
2036 2,4 0,35 0,840 1,0084 1,00 2,400 1,024 65 154
Kolorem czerwonym zaznaczono SDR na podstawie generalnego pomiaru ruchu przeprowadzonego w 2015 roku z 1155 2547

Podstawa prawna obliczenia prognozowanego $redniego dobowego ruchu pojazdéw ciezkich:

Zarzadzenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad nr17 z dnia 11 maja 2009 roku wprowadzajace dokument: "Stadia i sktad dokumentacji
projektowejdla

drég i mostow w fazie przygotowania zadan" wraz z zatacznikami :

Zatacznik 1 - Szczegdtowe dodatkowe zalecenia dla wykonujgcych analizyi prognozy ruchu.

Zatacznik 2 - Sposdb obliczania wskaznikdéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008 - 2040

Zatacznik 3 - Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008 - 2040



II. Zakres opracowania

1. Stan istniejacy.

Droga wojewddzka nr 263 na odcinku od km 61+560,86 do km 62+454,08 przez miejscowos¢ Babiak jest
klasy drogi G o kategorii ruchu KR 3. Droga posiada jezdni¢ o szeroko$ci 7,00 do 7,50m, pasy zieleni i
obustronne chodniki o szerokosci od 1,50 do 2,50m /odcinkami po stronie lewej wystgpuja nieciggtosci
chodnika, w tych miejscach teren stanowi nieuzytek/ . Odwodnienie realizowane jest do wpustow
sciekowych. Na odcinku w pasach zieleni rosng pojedyncze drzewa.

Istniejacy obszar zlokalizowany jest w terenie rOwninnym. Trasa drogi wojewddzkiej na tym odcinku
przebiega w terenie zabudowanym poprzez miejscowo$¢ Babiak (ul. Poznanska).

W otoczeniu drogi zlokalizowane s3 instytucje uzytecznosci publicznej takie jak szkotly, policja, ponadto
swoja lokalizacje w otoczeniu maja rowniez markety, sklepy, plac targowy.

W km 62+150,37 zlokalizowane jest przejscie dla pieszych ( przy szkole podstawowej) z sygnalizacja
swietlng wzbudng z pomiarem radarowym predkosci.

Na odcinku zlokalizowane sg zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni z kostki betonowe;j , asfaltowe
jak réwniez gruntowe.

W ciagu odcinka zlokalizowane sg skrzyzowania

- km 62+314,52 typu zwyklego z drogg powiatowa nr 3199P (ul. Zielona) o nawierzchni bitumiczne;.

- km 62+444.26 typu zwyklego z droga powiatowa nr 3199P (Plac Wolnos$ci/ul. Dworcowa) o nawierzchni
bitumicznej.

- km 61+577,00: typu zwyklego z ulica 22 Lipca (DG)

- km 61+840,11: typu zwyklego z ulicg Tysigclecia (DG)

- km 62+110,41: typu zwyklego z ulicag Kopernika (DG)

- km 61+688,16: typu zwyktego z DG wewngtrzna.

2. W ciagu odcinka zlokalizowane sg drzewa, ktére koliduja z projektowang inwestycja. Przeznacza si¢ do
wycinki 36 sztuk drzew — sg to lipy, jarzgbina, sumak. Zgodnie z ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie
przyrody uzyskano Decyzje na wycinke drzew nr KM.VIII.6131.7.2017 z dnia 24 kwietnia 2017r.

3.0znaczenie geodezyjne dziatek objetych projektem :
nr 85/2 obrgb Ozorzyn, 487/4, 487/5,490/2, 489/2, 235/2, 87/1, 123/6, 128/2, 223/6, 490/3 obreb Babiak w
Gminie Babiak

4. Warunki gruntowo-wodne :

Opinia Geotechniczna wykonana przez Laboratorium Drogowe Wojciech Bogacki Garbéw, ul.
Aleksandréwek 22, 95-080 Tuszyn ocenia stan nawierzchni i warunki posadowienia drogi.

W terenie wykonano 8 odwiertéw oraz wykonano badania ugi¢¢ nawierzchni mierzone belka Benkelmana.
Opinia geotechniczna jest zatacznikiem do niniejszego opracowania.

2.Stan Projektowany.

2.1.Przedmiot opracowania.

2.1.1. Opracowanie obejmuje:

- przebudowe istniejacej nawierzchni jezdni z dostosowaniem jej do wystepujacych i projektowanych
obciazen 115 kN oraz ruchu KR-3,

- korekty geometrii w obrebie skrzyzowan pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu,

- przebudowe istniejacych chodnikéw oraz doprojektowanie nowych odcinkéw tak, aby zapewni¢ ciggtosé
chodnika na obszarze zabudowanym. Projektuje si¢ wykonanie: po stronie prawej- chodnik wraz ze $ciezka
rowerowa ; po stronie lewej —chodnik z pasem zieleni.

- wykonanie zatok autobusowych o parametrach zgodnych z przepisami;

- wykonanie zjazdéw do posesji;

- wykonanie zjazdéw publicznych.

Przebudowa ma na celu wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni z dostosowaniem jej do projektowanych
obciazen 115 kN oraz ruchu KR3, ma na celu réwniez poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow.
Planowana przebudowa wptynie rowniez na poprawe estetyki miejscowosci Babiak.

Szeroko$¢ nawierzchni jezdni 7,0m; Szeroko$¢ nawierzchni jezdni z obustronnymi $ciekami
przykraweznikowymi- 7,40m

Odwodnienie realizowane bedzie powierzchniowo do istniejacych 1 zaprojektowanych wpustow
deszczowych z odprowadzeniem do istniejacej kanalizacji deszczowe;.



2.1.2. Droga w planie.

Projekt obejmuje odcinek od km 61+560,86 do km 62+454,08 dlugosci 893,54m. Przebieg planowanej
przebudowy drogi po istniejagcym S$ladzie z niewielkimi korektami dla uzyskania jednakowej szerokoSci jezdni
t,j 7,0+2x0,20m.

Odcinek posiada trzy zatamania trasy, wyokraglone tukami kotowymi.

-W 2 ; km 61+995,59 promien o R=2400,0m.

- W 3: km 62+340,20 promien o R=126,70m> ze wzgledu na regulacje geometrii skrzyzowania
wyznaczono dodatkowy punkt wierzchotkowy Wp o R 110,0m dla wytyczenia zewnetrznej krawedzi jezdni.

- W4; km 62+450,20 promien o R=30,00m.

oraz jedno zatamanie W1 w km 62+577,00 ktéry ze wzgledu na maly kat skretu wynoszacy a=0,334 nie
zostato wyokraglone.

2.1.3. Urzadzenia obce; Jak wynika z dostarczonych map sytuacyjno-wysokosciowych, wizji w terenie oraz
dokonywanych uzgodnien w granicy PB przechodza urzadzenia obce: Tp, wodociagowe, energetyczne,
oswietlenie uliczne, gazowe.
- uzgodnienie z Orange Polska S.A. Domena Hurt nr TODDWA-KL.2110-13402/17/PJ z 22 marca2017r: na
podstawie powyzszego uzgodnienia okre§lono lokalizacje miejsc zabezpieczef istniejacej infrastruktury
telekomunikacyjnej ochronna rurg dwudzielng w miejscach wystgpowania kolizji. Zawarte zalecenia w w/w
uzgodnieniu nalezy bezwzglednie przestrzegac.
- uzgodnienie z Energia operator nr EOP-47MMD-000122-2017 z dnia 13 marca 2017r - Zawarte zalecenia w
w/w uzgodnieniu nalezy bezwzglednie przestrzegac.
- uzgodnienie z Polska Spdtka Gazownictwa nr PSG-W3000/DT/ZMS/SZMS/5000/100029/17 z dnia 28 marca
2017r - Zawarte zalecenia w w/w uzgodnieniu nalezy bezwzglednie przestrzegac. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
wszystkie roboty wykonywane w poblizu sieci muszg by¢ realizowane pod ptatnym nadzorem przedstawiciela
PSG.
- uzgodnienie z Os$wietlenie uliczne i drogowe nr DT/TII/SM/1006/2017 z dnia 04 marca 2017r - Zawarte
zalecenia w w/w uzgodnieniu nalezy bezwzglednie przestrzegac.
- uzgodnienie z Powiatowym Zarzadem Drég w Kole nr PZD/544/DT/ZP/P/47/2017 z dnia 28 marca 2017r.
- uzgodnienie z Urzedem Gminy w Babiaku z dnia 28-02-2017r oraz z dnia 31 maja 2017r.( na Planie
Sytuacyjnym)

Wszystkie koszty zwiazane z realizacja zawartych w uzgodnieniach zalecen pokrywa Wykonawca.

2.2. Nawierzchnia

2.2.1. Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni jezdni o szerokosci 7,0m z obustronnymi $ciekami o 0,20m x2 co
daje szeroko$¢ pomigdzy kraweznikami — 7,40m. ( poszerzenie nawierzchni planuje si¢ wykona¢ w obrebie km
62+340 na tuku do 8,00m+ Scieki=8,40m )

2.2.2. Droga wojewddzka nr 263 jest drogg klasy G. Planowana przebudowa ma na celu doprowadzenie do
przeniesienia obcigzen 115kN oraz ruchu kategorii KR3.

1) Na odcinku od km 61+560,86 do km 62+240 projektuje si¢ wzmocnienie istniejacej nawierzchni poprzez
wykonanie frezowania istniejacej w-wy Scieralnej na grubos¢ $rednig 4,0 cm, wykonanie w-wy wyréwnawczej (
wg. tabeli wyréwnania) i ulozenie w-w wigzacej o grubosci 5,0 cm oraz $cieralnej gr. 4,0 cm.

2) Na odcinku od km 624240 do km 62+454,08 projektuje si¢ rozbidrke istniejacej nawierzchni drogi i
wykonanie w jej miejsce nowej o uktadzie warstw typowym dla kategorii ruchu KR3 1 podtoza
zaklasyfikowanego do grupy nosnosci G1.

Powyzsze jest podyktowane tym , ze chcagc wzmocni¢ na tym odcinku istniejgca konstrukcje nawierzchni jezdni,
nalezaloby podnie$¢ niwelete drogi o 22,0 cm co jest niemozliwe do wykonania ze wzgledu na lokalizacje na
tym odcinku skrzyzowan z dwoma drogami powiatowymi i dwoma drogami gminnymi, ponadto przy pasie
drogowym zlokalizowane s3 istniejace zabudowania.

2.2.3. OBLICZENIE WZMOCNIENIA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI NA DRODZE WOJEWODZKIE]J
NR 263 OD KM 61+560,86 DO KM 62+454,08.

1. Dane ogélne :
¢ Droga dwupasowa jednojezdniowa
® Przyjety termin przebudowy 2017
e Zakltadana trwato$¢ konstrukcji nawierzchni po przebudowie — 20 lat



e Stan nawierzchni :

wystepuja drobne uszkodzenia warstwy $cieralnej

wystepuja pojedyncze laty z betonu asfaltowego

wystepuja taty po wykonanym uszczelnieniu nawierzchni emulsja i grysami
nie wystepuja spekania zmeczeniowe

glebokos¢ kolein nie przekracza 20 mm.
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2. Opinia geotechniczna opracowana przez Laboratorium Drogowe Wojciech Bogacki:

Opinia zawiera:

® 0g6lng charakterystyke prac i cel opracowania

e (Okreslenie warunkéw gruntowych podloza obiektu

e QOkreslenie kategorii geotechnicznej obiektu

e Opis ilosci, rodzaju i metodyki pomiar6w i badan oraz uzyskane z nich informacje.
Opinia geotechniczna stanowi zatacznik do wykonywanego obliczenia.

W oparciu o wykonane badanie ugi¢¢ nawierzchni w przedstawionej opinii rozpatrywany odcinek
podzielono na nastgpujace odcinki jednorodne:

a) Odkm 614567 do km 62+240 — ugigcie obliczeniowe wynosi Uy = 0,93 mm

b) Od km 624240 do km 62+443 — ugigcie obliczeniowe wynosi U, = 1,77 mm

W podtozu stwierdzono wyst¢powanie gruntdw jednorodnych genetycznie i litologicznie , zalegajacych
poziomo. Wody gruntowej nie stwierdzono w zadnym z otworéw.

3. Ruch drogowy :
Dane o istniejacym ruchu drogowym uzyskano z danych archiwalnych na podstawie pomiaréw
generalnych prowadzonych co 5 lat. Wyniki pomiaréw oraz obliczenie ruchu drogowego ktéry odbyt si¢
na drodze w tym okresie przedstawiono w tablicy ponizej.

Dane archiwalne o ruchu drogowym ( ruch w obu kierunkach ):

Rodzaj pojazdu Rok 2005 | Rok 2010 | Rok 2015
Samochody ci¢zarowe bez przyczepy 76 54 44
Samochody ciezarowe z przyczepa 52 57 88
Autobusy 19 31 19
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobeg 145 157 192

Wspdtczynniki przeliczeniowe samochodéw cigzarowych na osie obliczeniowe
100 kN przyjeto zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

2012 :
e Samochody cigzarowe bez przyczep (C) - 0,45
e Samochody cigzarowe z przyczepami (C+P) - 1,70
e Autobusy (A) - 1,15

Srednioroczny ruch dobowy w okresie 10 lat eksploatacji (2005 + 2015) obliczono na
podstawie zaleznosci:

Sx(Nl]'j_Nlﬂ') N Sx(NID_Nlj)]x ]'
B »

SDR=f1xf;xf3>i[ 101t

SDR = 82 osie 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu.

Ze wzgledu na dwupasowy przekrdj drogi zastosowano wspoétczynnik obliczeniowego pasa ruchu f;=
0,5

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasaruchu 3,70 m  f,=1,0

Ze wzgledu na pochylenie niwelety < 6%  f;=1,0

Sumaryczny, przeniesiony ruch drogowy w okresie 2005 + 2015 obliczono na podstawie zaleznosci:
N pizen = SDR * T *365

w ktérym :



T - liczba lat eksploatac;ji istniejacej drogi przyjeta do obliczen t =10 lat.
N przen = 82710 *365 = 299300 osi 100 kN na obliczeniowy pas ruchu.
N przen = 299300 osi 100 kN na obliczeniowy pas ruchu.

Prognoza ruchu - SDR (P/dobe) dla okresu projektowego — 20 lat.
Prognozg¢ ruchu pojazdéw cigzkich dla okresu projektowego — 20 lat, przedstawiono w tabeli  pkt.1.6.
Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw ciezkich w 20 letnim okresie projektowym:

a) sumaryczny ruch samochodéw cig¢zarowych bez przyczep:
N: = 2 SDRcpo) * 365 =
Nc = 1155 * 365 = 421575 pojazdéw
b) sumaryczny ruch samochodéw ci¢zarowych z przyczepami:
Ne-p=2 SDR c-p20) * 365=
Nc+p = 2547 * 365 = 929655 pojazdéw
¢) sumaryczny ruch autobuséw:
NA =19 *20 * 365 = 138700 pojazdéw

Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych :
Nigo =11 £ £3° (Ne re+ Neyp Teap+ Ny 'Ta)

gdzie:

Nigo — ruch projektowy , czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym
okresie projektowym nawierzchni (20 lat) przypadajaca na pas obliczeniowy.

N. - sumaryczna liczba samochodéw ci¢zarowych bez przyczep (C) w calym okresie projektowym
(20 lat). Nc = 421575 pojazdoéw

Nesp — sumaryczna liczba samochodéw cigzarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie
projektowym (20 lat). Ne.p = 929655 pojazdow

Na - sumaryczna liczba autobuséw (A) w calym okresie projektowym (20 lat). N, = 138700 poj.

r. —wspélczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 100 kN ( wg tablicy 6.3 KTKNPiP 2012) r.=0,45

Terp — WSpOtczynnik przeliczeniowy liczby samochodow ci¢zarowych z przyczepami (C+P) na liczbe
osi standardowych 100 kN ( wg tablicy 6.3 KTKNPiP 2012) rc,, =1,70

ra — wspélczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi standardowych 100 kN ( wg
tablicy 6.3 KTKNPiP 2012) ra =115

fi - wspolczynnik obliczeniowego pasa ruchu ( wg tablicy 6.4 KTKNPiP 2012)  f;=0,50

f,  — wspotczynnik szeroko$ci pasa ruchu ( wg tablicy 6.5 KTKNPiP 2012) f,=1,00

f;  — wspotczynnik pochylenia niwelety ( wg tablicy 6.6 KTKNPiP 2012) f;=1,00

Nigo = 0,50 - 1,00 " 1,00 * ( 421575 * 0,45 + 929655 * 1,70 + 138700 * 1,15)
Nigo = 0,964813 mln osi 100kN na pas obliczeniowy

Okreslenie kategorii ruchu:

Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajaca na pas obliczeniowy réwna 0,964813 mln
wg tablicy 6.1 KTKNPiP 2012 odpowiada kategorii ruchu KR3

Graniczna warto$¢ ugiecia obliczeniowego (dopuszczalnego) z pomiaréw belka Benkelmana pod
obcigzeniem 100 kN/o$ (50 kN na koto blizniacze) dla kategorii ruchu KR3 wynosi Ugy,=0,60 mm (wg
tablicy 6 KPRNPP-2013)

Whioski z oceny stanu istniejacej nawierzchni i podtoza:
8.1. Odcinek od km 61+560,86 do km 62+240

— ugiecie obliczeniowe wynosi Uy = 0,93 mm
— Liczba osi obliczeniowych w okresie 20 lat - 964 813 osi 100 kN/pas

Wymagana grubo$¢ zastgpcza naktadki:



Wg Katalogu Przebudéw i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych
KPRNPP-2013 z nomogramu na rysunku 3  Hgg. wym. = 18 cm.

Z uwagi na to , ze istniejgca warstwa Scieralna jest zdeformowana i wystepujg taty po wykonanym

uszczelnieniu nawierzchni emulsja i grysami nalezy przewidzie¢ dodatkowo jej sfrezowanie na gltebokosé
4 cm co daje dodatkowo 8 cm do Hagt, wym.

Wobec powyzszego :
H,.st. wym.= 18 cm + 8 cm = 26 cm.

Zaprojektowano uklad warstw wzmacniajacych :

e warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/8 o grubos$ci warstwy 4 cm

e warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 o grubosci warstwy 5 cm

e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 o grubos$ci warstwy min.4 cm

W powyzszym zatozeniu niweleta drogi zostanie podniesiona o ca. 9 cm co przy istniejagcym przekroju pasa
drogowego nie wptynie ujemnie na zakldcenie odwodnienia oraz obstuge przylegtego terenu.

8.2. Odcinek od km 62+240 do km 62+454,08

— ugiecie obliczeniowe wynosi Uy, = 1,77 mm
— Liczba osi obliczeniowych w okresie 20 lat - 964 813 osi 100 kN/pas

Wymagana grubos¢ zastgpcza naktadki:
Wg Katalogu Przebudéw i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

KPRNPP-2013 z nomogramu na rysunku 3  H. wym. = 43 cm.

Hzast. wym. = 43 cm.

Tak obliczone wzmocnienie wymagatoby wbudowania dodatkowych warstw bitumicznych o tacznej
grubosci 22 cm, co spowoduje podniesienie niwelety drogi o 22 cm.

Przyjecie takiej technologii wzmocnienia jest niemozliwe do wykonania ze wzgledu na wystepujace na
tym odcinku skrzyzowania z dwoma drogami powiatowymi i dwoma drogami gminnymi oraz
zlokalizowane przy pasie drogowym zabudowania.

Uwzgledniajac powyzsze projektuje si¢ rozbidrke istniejacej nawierzchni drogi i wykonanie w jej miejsce
nowej o ukladzie warstw typowym dla kategorii ruchu KR3 i podtoza zaklasyfikowanego do grupy
no$nosci G1:

warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/8 o gruboS$ci warstwy 4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 o grubos$ci warstwy 5 cm

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/22 o gruboS$ci warstwy 7 cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 o grubosci
warstwy 22 cm

Dodatkowo zaprojektowano pomig¢dzy projektowang konstrukcja nawierzchni a rozebranymi warstwami
e  Warstwe podsypkowa z piasku Srednioziarnistego gr. w-wy $rednio 26,0cm

3.2. Chodnik, Sciezka rowerowa.
3.2.1. Strona lewa projektowanego odcinka:

- na odcinku od km 61+560,86 do 61+575,0 w miejscu istniejacego biegu chodnika z plyt betonowych
projektuje si¢ wykonanie chodnika z kostki betonowej o szeroko$ci 2,0m. Chodnik w km 61+560,86
dowigza¢ do stanu istniejacego.

- od km 61+579,0 do km 62+277,00 projektuje si¢ wykonanie chodnika szerokosci 2,50m, spadek

poprzeczny 2%;

- chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci - od 1,70m do 1,0m na odcinku od

km 61+579,00 do km 62+108,41; od km 62+113,41 pas zieleni o szerokosci 2,0m umocniony tupkiem

szarogtazowym o wym. od 20x30 cm do 50x50, grubosci 4-6 cm uktadany na geowtdkninie i podsypce

piaskowej gr. 10 cm;



3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

- za skrzyzowaniem w km 62+331,22 chodnik zostanie dowigzany do istniejgcej umocnionej powierzchni
chodnika w parku (przy Placu Wolnosci), na tym odcinku szeroko$¢ chodnika- zmienna od 2,50m do
8,00m.

- konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika:

. Kostka betonowa szara bezfazowa gr.8,0cm typu cegietka 20x10,10x10.
. Warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm
. Podbudowa z betonu klasy C-12/15 gr. 10,0cm

- Na odcinku od km 62+250 do 624285 znajduje si¢ punkt handlowy, niweleta projektowanego dojscia od
projektowanego chodnika biegnie w kierunku wejs¢ do tego punktu handlowego. W celu wyeliminowana
zalewania tych miejsc woda powierzchniowa istniejace zniszczone wpusty liniowe nalezy wymieni¢ na
wpusty liniowe zeliwne o wym. 145mmx160mm klasy 125.
- Odcinek od km 624285 w kierunku ulicy Plac Wolno$ci w chwili obecnej stanowi umocniony z kostki
betonowej plac z przeznaczeniem do postoju samochodéw osobowych — w sgsiedztwie zlokalizowane sg
punkty handlowe. Istniejacy plac nie podlega przebudowie, jedynie w miejscu istniejacego pasa zieleni
zaprojektowano chodnik szer. 2,64m ( przy krawedzi jezdni), natomiast przewiduje si¢ dowigzanie
wysoko$ciowe istniejacego umocnionego placu z projektowanymi zjazdami i chodnikiem.
Strona prawa projektowanego odcinka:
- Od km 614+691,70 do km 62+044,31 oraz od km 62+166,30 do km 62+279,00 projektuje si¢ wykonanie
Sciezki rowerowej oraz chodnika. Sciezka rowerowa usytuowana przy krawedzi jezdni. Szeroko§¢
Sciezki rowerowej 2,0m; szeroko$¢ chodnika 1,50m; spadek poprzeczny 2%;
- Na odcinku od km 62+044,31 do km 624+064,51 (20,20m) odcinek przejsciowy zmiany szerokosci :
Sciezki rowerowej z chodnikiem (szer. 3,64m) na chodnik (szer. 2,88m);
- Na odcinku od km 62+064,51 do km 62+160,30 ( w obrebie szkoty) projektuje si¢ wykonanie chodnika
o szerokosci 2,80m ( dla ruchu pieszego 2,45m);
- Na odcinku od km 62+279,00 do km 62+4311,52 od strony krawedzi jezdni pas zieleni szerokosci 1,50m
oraz chodnik o szerokosci 1,50m;
- Na odcinku od km 62+331,00 do km 62+454,08 (skrzyzowanie z droga powiatowa —ul. Zielona do
konca odcinka) projektuje si¢ wykonanie chodnika o zmiennej szerokosci — od 4,00 m do 2,00m, przy
czym w obrebie zatoki autobusowej oraz zabudowy t.j przystanku, punktu handlowego miejscowo
szeroko$¢ chodnika zmniejszy si¢ 1,00-1,50m ;
- W km 62+4454,08 projektowany chodnik nalezy dowigza¢ si¢ do istniejacego chodnika z kostki
betonowe;.
Konstrukcje nawierzchni:
- konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika:

* kostka betonowa szara bezfazowa gr.8,0cm typu cegietka 20x10,10x10;

* warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm;

* podbudowa z betonu klasy C-12/15 gr. 10,0cm.
- konstrukcja nawierzchni projektowanej Sciezki rowerowe;j:

* w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5,0cm;

* podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 gr. 10 cm;

* w-wa wzmacniajaca stabilizacja gruntu cementem o Rm- 2,5MPa gr. w-wy 15 cm.

Obramowania.

- obramowanie jezdni kraweznikiem typu ciezkiego: 20x30 uktadanym na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5,0cm i1 tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15;

- obramowanie chodnikéw stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 3 cm i fawie betonowej C-8/10;

- na odcinku od km 62+066,30 do km 62+202,00 po stronie prawej (od strony zewngtrznej) chodnik
obramowac opornikiem 10x30x40 typu L. Opornik uktada¢ na tawie betonowej C-8/10 gr. 10 cm.

- oddzielenie $ciezki rowerowej i chodnika wykona¢ obrzezem 6x25 ustawionym na podsypce cem.-
piaskowej gr. 5 cm.

W obszarze lokalizacji szkoly oraz miejsc wzmozonego ruchu pieszych ze wzgledu na usytuowane
punkty handlowe na odcinkach:

strona lewa: od km 62+122,00 do km 62+318,00 ( z przerwami na zjazdy, przejscia dla pieszych)-
ogblem 24,0+4,0+48,0+54,0+18,0=148,0m

- strona prawa : 62+076,50 do km 62+154,40- ogétem: 70,0+4,0+4,0=78,0m



zaprojektowano montaz barierek ochronnych typu U-12b.

3.3. Zjazdy.

3.3.1.
3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.3.5.

3.3.6.

Na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane sg zjazdy indywidualne, publiczne.
Nawierzchnie zjazdow wymagajg regulacji , przebudowy.
Istniejace konstrukcje nawierzchni zjazdéw podlegaja rozbiorce.
Zjazdy publiczne:
- Szeroko$¢ zjazdu zgoda z Planem sytuacyjnym
- Potaczenie krawedzi jezdni ze zjazdem -wyokragleniem tukami o R=5,00m.
- Zjazd odbywat si¢ bedzie poprzez kraweznik, ktory nalezy obnizy¢ do 3 cm.
Zjazdy indywidualne:
- Szeroko$¢ zjazdu zgodna z Planem sytuacyjnym
- Potaczenie krawedzi jezdni ze zjazdem — skosem 1:1 ( 2,0m:2,0m)
- Zjazd odbywat si¢ bedzie poprzez kraweznik, ktory nalezy obnizy¢ do 3 cm.
Zaprojektowano nast. konstrukcje nawierzchni zjazdow:
e  Kostka betonowa grafitowa bezfazowa gr.8,0cm typu cegietka 20x10,10x10.
o  Warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm
o Podbudowa z betonu klasy C-12/15 gr. 15,0cm
- Szczegoly wykonania zjazdu zgodnie 7 rysunkiem nr 5 .
Na zjazdach w km 61+600,26; 61+650,51; 61+728,40 zlokalizowane sa wpusty liniowe, ktére podlegaja
wymiane.
Na zjezdzie w km 614704,50 zlokalizowany jest wpust uliczny, ktéry nalezy wyregulowac.

3.4. Zatoki autobusowe

34.1.

34.2.

3.4.3.

34.4.

34.5.
3.4.6.

W km 62+399,26 po stronie prawej zlokalizowana jest zatoka autobusowa, ktéra podlega przebudowie

w zakresie regulacji geometrii i dostosowania do wymogéw warunkéw technicznych.

W km 62+4398,31 po stronie lewej zaprojektowano nowa zatoke¢ autobusowg o parametrach zgodnych z
obowigzujacymi przepisami.
Parametry zatok:

skos wjazdowy- 24,0m; peron 20,0m; skos wyjazdowy-12,0m; szerokos$¢ zatoki 3,0m; wyokraglenia
promieniami R-30,0m.

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8,0 cm czerwonej na podsypce- cementowej gr. 3,0 cm,

- podbudowa z betonu cementowego o gr. C-16/20 gr. 22,0cm
Spadek poprzeczny 2%.

Konstrukcja nawierzchni peronéw zatok autobusowy zgodna z konstrukcjg chodnikéw.

Obramowanie peronu zatoki od strony jezdni kraweznikiem typu cigzkiego: 20x30 uktadanym na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5,0cm i tawie betonowej C-12/15; od strony zewnetrznej
obramowanie stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
gr. 3 cm i tawie betonowej C-8/10;

3.5. Odwodnienie.

3.5.1.

Na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa opisana na Planie

Sytuacyjnym jako kd 400, jedynie na odcinku od km 62+240 do 62+330 po stronie lewej po sprawdzeniu w
terenie stwierdzono przekrdj DN 250 istniejacego kolektora.

3.5.2.

Woda z nawierzchni jezdni, $ciezki rowerowej, chodnikow zostanie odprowadzona powierzchniowo i

grawitacyjnie do projektowanych Sciekow przykraweznikowych.

3.5.3.

Konstrukcja sciekéw przykraweznikowych:
o Kostka betonowa szara bezfazowa gr.8,0cm typu cegietka 20x10.
o  Warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm
o Podbudowa z betonu klasy C-12/15 gr. 25,0cm
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3.5.4. Woda ze $ciekéw przykraweznikowych zostanie odprowadzona do istniejacych lub projektowanych
wpustéw ulicznych .

Projektuje si¢ montaz wpustéw typu kraweznikowo-jezdniowych klasy D400 osadzonych na studzienkach z rur
betonowych fi 50 cm.

Wszystkie istniejagce wpusty uliczne jezdniowe (zlokalizowane przy kraweznikach a nie przewidziane do
rozbidrki ) nalezy wymieni¢ na typ kraweznikowo-jezdniowy klasy D400.

Istniejace studzienki wpustowe zlokalizowane na wjazdach nalezy zdemontowaé¢ z wykonaniem nowych w
ustalonych lokalizacjach.

Wszystkie istniejace studzienki wraz z montowanymi wpustami podlegaja regulacji.

Whpusty jezdniowe zaprojektowano w linii zatok autobusowych oraz przy $ciekach zlokalizowanych na styku
»~martwych p6l” a nawierzchnia jezdni.

3.5.5. Woda z nowoprojektowanych lub istniejacych studzienek wpustowych zostanie skierowana do istniejace]
kanalizacji deszczowej poprzez istniejgce studnie rewizyjne (DN 1000).

Dodatkowo rozwigzanie projektowe wymaga doprojektowanie nowych studni rewizyjnych (zelbetowych,
prefabrykowanych DN 1000mm z wtazem zeliwnym), oraz odcinkowo nowej kanalizacji deszczowe] :

- km 61+577,00 — skrzyzowanie z ulica 22 lipca — Studnia oznaczona jako S1 kolektorem DN 250 di. 5,30m
zostanie wlaczona do istniejgcej studni rewizyjnej oznaczonej jako Sil: Do studni S1 wlaczone zostang wpusty
oznaczone jako W11 W2.

- km 624240 - Studnia oznaczona jako S2 zostanie wykonana na istniejacym kolektorze DN 250: Do
zaprojektowanej studni S2 wlaczone zostana studnie wpustowe oznaczone jako W31, W32.

- od km 62+310 do km 62+388 — zaprojektowano odcinek kolektora DN 250 o tacznej dtugosci 117,0m
(37,049,0425,60+15,10+30,30) , ktéry obejmuje réwniez montaz studni rewizyjnych oznaczonych jako S3-S4-
S5-S6-S7, wlaczenie tego kolektora do istniejacej studni rewizyjnej oznaczonej jako Si2.

3.6.Przejscia dla pieszych

3.6.1. Umozliwienie bezpiecznego ruchu pieszych spowodowato potrzebg lokalizacji przejs$¢ dla pieszych.
3.6.2. Lokalizacja zaprojektowanych przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla rowerdw:
-61+713,00
- 61+824,70
- 614930,00
- 62+279,00
3.6.3. Lokalizacja zaprojektowanych przejs$¢ dla pieszych:
- 62+150,37 przy szkole — istniejaca sygnalizacja §wietlna wzbudna z pomiarem radarowym predkosci.
- 624435,21
- dodatkowo poza obrebem projektowanego odcinka w km 62+453,00.
3.6.4. Przejscia dla pieszych zaprojektowano réwniez na ulicach : 22 Lipca; Tysiaclecia, Plac Wolnosci; Plac
Wolnosci/ul. Dworcowa; ul. Zielona.
3.6.5. Wszystkie przejScia zaprojektowano z mas chemoutwardzalnych- grubowarstwowych.
3.6.6. Na wyznaczonych przej$ciach dla pieszych nalezy wykona¢ obnizenie kraweznika do 2,0 cm.

3.7. Skrzyzowania.

3.7.1. W ciagu odcinka zlokalizowane sg skrzyzowania
- km 62+314,52 typu zwyklego z droga powiatowa nr 3199P (ul. Zielona) o nawierzchni bitumiczne;.

- km 624444,26 typu zwyklego z droga powiatowa nr 3199P (Plac Wolnosci/ul. Dworcowa) o
nawierzchni bitumiczne;j.

- km 61+577,00: typu zwyklego z ulica 22 Lipca (DG)

- km 61+840,11: typu zwyklego z ulica Tysiaclecia (DG)

- km 62+110,41: typu zwyklego z ulica Kopernika (DG)

- km 61+688,16: typu zwyklego z DG wewngtrzng.

3.7.2. Planowana przebudowa bedzie ograniczala si¢ do regulacji geometrii skrzyzowan , regulacji niwelety.
Wymiany elementéw drég: kraweznikow, nawierzchni chodnikéw, obrzezy.

3.7.3. W obrebie skrzyzowania DW 263 z ul. Plac Wolnosci, ul. Zielona dokonano korekty wizualnej
skrzyzowania poprzez wyznaczenie tzw. wysp- ,,martwych pdl” innym rodzajem nawierzchni.
Konstrukcja nawierzchni zaprojektowanych wysp- ,,martwych pél”

- kostka kamienna granitowa o przekroju zblizonym do kwadratu o boku 18 cm;



3.8.

3.9.

3.10.
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- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5,0cm
- podbudowa z betonu klasy C-16/20 gr. 20 cm.

Zagospodarowanie terenu.
Projektowana przebudowa nie spowoduje koniecznosci zmiany istniejacego zagospodarowania terenu.

Ochrona srodowiska i strefy ochronne
Projektowana przebudowa drogi nie ma wplywu na stopief zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego,

wod i gleby. Projektowana przebudowa nie wymaga strefy ochronne;.

Obszar oddzialywania

3.10.1. Obszar oddziatywania niniejszego opracowania obejmie dziatki o nr nr 85/2 obrgb Ozorzyn, 487/4,

487/5,490/2, 489/2, 235/2, 87/1, 123/6, 128/2, 223/6, 490/3 obr¢b Babiak w Gminie Babiak, ktdre
stanowig pas drogowy drogi wojewddzkiej, drogi powiatowej, drég gminnych.
Nie przewiduje si¢ poszerzenia obszaru oddzialywania poza wymieniony teren.

3.10.2. Podstawa okreslenia obszaru oddziatywania sa przepisy Ustawy z dnia 21 marca 1985 r o drogach

3.11.

publicznych (Dz.U. z 2015 poz. 460 ) Prawo o drogach publicznych oraz przepisy Rozporzadzenia
ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124)

Roboty towarzyszace, uwagi koncowe

3.11.1. W zwiazku z drzewami kolidujagcymi z projektowang inwestycja planuje si¢ do wycinki 36 sztuk drzew.
3.11.2. Nie umocnione zielence nalezy przekopa¢ usuwajac darn, zahumusowaé w-wa 5 cm i obsia¢ mieszanka

traw.

3.11.3. Na powierzchni zielency umocnionych nalezy dokona¢ nasadzen krzewéw iglastych niskopiennych z

uprzednim przygotowaniem podtoza. Rosliny min. 3 letnie. Doktadna lokalizacja nasadzen po ustaleniu
przez Inwestora.

3.11.4. Wszelkie prace objete niniejszym projektem wykona¢ nalezy zgodnie z obowiazujacymi normami i

przepisami bhp i przepisami porzadkowymi przy pracach w obrebie drég publicznych. Wszelkie
zmiany w stosunku do projektu winny by¢ uzgodnione z projektantem i Inwestorem oraz naniesione na
odpowiednich rysunkach lub planach.

3.11.5. Oznakowanie pionowe i poziome zgodnie z zatwierdzonym Projektem oznakowania.



