od km: 91+407,70 do km: 91+490,00

AC 22 P 35/50

Podbudowa zasadnicza, warstwa

dolna: kruszywo tamane -gr.20cm
stabilizowane mechanicznie 0/63 mm
Podbudowa pomocnicza:
grunt stabilizowany cementemo - gr. 15¢cm
Rm=5 MPa
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Zjazd

rogowego_

granica pasa

Warstwa Scieralna: brukowa kostka r 8cm
betonowa koloru grafitowego gr.

Podsypka

cementowo - piaskowa 1:4 9" 5cm

Podbudowa zasadnicza:
kruszywo tamane stabilizowane- gr. 15 cm
mechanicznie 0/63 mm
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mastyksowo - grysowa SMA 8 S

PMB 45/80-55

-gr.4cm

rura PEHD fi 500

Podbudowa zasadnicza:

kruszywo tamane stabilizowane- gr. 8 cm

mechanicznie 0/31,5 mm

Podbudowa pomocnicza:

kruszywo tamane stabilizowane- gr. 15 cm

mechanicznie 0/63 mm
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kamienny 0/31,5 9" 15¢m

Warstwa Scieralna: mieszanka
mastyksowo - grysowa SMA8S -gr. 4cm
PMB 45/80-55

Podbudowa zasadnicza:
kruszywo tamane stabilizowane- gr. 8 cm
mechanicznie 0/31,5 mm

Ttuczen
kamienny 0/31,5" 9" 150m

Podbudowa pomocnicza:
kruszywo tamane stabilizowane- gr. 15 cm
mechanicznie 0/63 mm
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