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OPIS TECHNICZNY

1.0. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnaliz&gjietinej dla przebudowy skrzgwania ul.
Fabrycznej z ul. Gajogvw Pobiedziskach. W ramach projektu ckoeo rodzaj oraz lokalizagj
nastpujacych uradzen sygnalizacjswietlnej:

- sterownika sygnalizacjwietlnej,

- sygnalizatoréw na stupach i wygnikach,

- przyciskow dla pieszych i rowerzystow,

- petli detekcji wbudowanych w nawierzchni

- przebiegu kanalizacji kablowe.

2.0. Podstawa opracowania

[1] Projekt przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nd1ul. Fabrycznej w Pobiedziskach ark.
11 dz. nr: 80/6, 93/24

[2] Umowa zawarta pordzy WZDW Pozna, ul. Wilczak 51 61-623 Pozhaa CROSSROADS
S.C. ul. Unii Lubelskiej 14/59 61-249 Pozna

[3] Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 20@3w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowpraz urzdzen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogdoh. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz.
2181) - Zadcznik Nr 1,2,3.

[4] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o rudiegowym, Dz. U. z 2017 r., poz. 1260;

[5] Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2015w sprawie zmienigge
rozporadzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicangita znakéw i sygnatow
drogowych oraz ugdzer bezpieczastwa ruchu.

3.0. Opis stanu istniepcego

Przedmiotowe skrzpwanie znajduje siw ciggu drogi wojewodzkiej nr 194 - ul. Fabryczna,
krzyzuje st z drogg gminmg - ul. Gajowa w miejscowsei Pobiedziska. Skrzpwanie z
wydzielonym pasem prawosku stanowacego dojazd do ul. Gajowej od strony Poznania. W
obrebie skrzyowania wydzielone jest pragje dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow.
Jest to skrzyowanie skanalizowanego z przesuyimi zatokami autobusowymi.

Droga wojewodzka

— klasa techniczna drogi gtébwna oznaczona symb&@ii2",
— predkos¢ projektowa Vp 50 km/h,

—  predkos¢ miarodajna Vm 60 km/h,

— szerokaé¢ pasa ruchu min. 3,50 m,

— obcigzenie nawierzchni 100 kN¥p

- przewidywany ruch KR 4.
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Tab. 1 pomiar ruchu zestawienie

typ pojazdu:
M 0 D |Cbp| Czp A cr R SUMA
Punkt pomiar:

90312 Kobylnica- | sredni 36| 7610 809 | 325 549 53 20 27 9429

Pobiedziska maksymalny 70| 7819| 819| 353| 635 52 24 52 9824

punkt udziat w ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw
un
M o) D Cbp Czp A cr R RAZEM
90312 Kobylnica-
Pobiedziska 0,4% | 80,7% 8,6% 3,5% 5,8% 0,6% 0,2% 0,3% 100,0%
udziat w ruchu
Punkt
lekkie ciezkie

90312 Kobylnica-Pobiedziska 90,0% 10,0%

4.0. Charakterystyka sterowaniaiurz adzen sygnalizacji swietlnej

Analizujagc docelowe rozwizania drogowe na skrzgwaniu, przygto w koncepcji acykliczaq
akomodowan sygnalizagi s$wietlng. W zalenosci od pojawiagcych se¢ zgloszé na
poszczegolnych wlotach sterownik aeogenerowaodpowiedni program pracy sygnalizacii.

4.1. Przyjeta konfiguracja detektorow
Dla projektowanego skrzgwania przygto detekog ruchu pojazdéw za pomggetli indukcyjnych
wbudowanych w jezdrioraz gtli wirtualnych (wideo-detekcja) wg schematu:

- petla krétka ukéna — nr 1 pierwsza od linii zatrzymaniazadanie swiatta zielonegozadanie
wydtuzenia swiatta zielonego w przedziale G min-max w oparcibazanie odgpéw pomedzy
pojazdami znajdacymi sk pomiedzy ptla nr 2 i linig zatrzymania,

. rejestracja ruchu (natenie / zliczanie pojazdow przegzajgcych przyswietle zielonym,
zliczanie pojazdow wjalzajacych na czerwonyniwietle).

Dla celow rejestracji diugd tej petli wynosi 1m a szerokd od 2 do 3 metréw w
zaleznosci od szerokéci pasa ruchu (odlegié krawedzi petli od linii rozdzielapcej pasy ruchu
wynosi minimalnie 25 cm). Dla uzyskaniagksze] czutdci (wykrywania np.: motocykli) gla
ma ksztatt r6wnolegtoboku pochylonego patikn 45.

7 Toasm

P-14 linia zatrzymania

- petla diuga — nr 2§rodkowa) —zadanieswiatta zielonegozadanie wydtieniaswiatta zielonego
w przedziale G min-max w oparciu o badanie gu®iv pome¢dzy pojazdami znajdegymi sk
pomiedzy petla nr 2 i linig zatrzymania.
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- petla krotka — nr 3 (najdalsza od linii zatrzymaniajgdanie wydhzeniaswiatta zielonego w
oparciu o badanie ngfenia ruchu.

linia segregacyjna
I M ]
. 2,00m
0$ pasa ruchu 2,00m
linia segregacyjna
] “ —

W projekcie przyjeto uktad w ktérym pierwsza petla (ukosna ) jest wbudowana w jezdrg
natomiast pozostate ptle s3 wirtualne (wideo-detekcja).

4.2. Zalozenia do obliczé czaséw me¢dzyzielonych:
Obliczen czasow mydzyzielonych dokonano na podstawie g€ahika nr 3: "Szczegotowe warunki
techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich esaiczania na drogach"

te= (% + lp)/ve, b= sy/va +1,
l, = 10,0 m, sygnatbity t; = 3 s, sygnat czerwonyzbitym: 1 s

Przyjte predkosci dojazdu i ewakuacji na poszczegolnych skamyaniach zamieszczono w tab. 2.

4.3. Sterownik sygnalizacji
W zwigzku z projektowanym trybem sterowania na skazyaniu oraz warunkami
programowymi sterownik musi spetdimymagania:

liczba grup: minimum 13, w tym kotowe — 9, pieszd, pieszo-rowerowe — 2, ostrzegawcza - 1
liczba detektorow glowych - 20,

liczba kamer wideo-detekcji - 5

liczba przyciskéw dla pieszych i rowerzystéw — 8

4.4. Sygnalizatory
Na skrzyowaniu przewiduje gizastosowanie nagtujacych sygnalizatorow:
- dla grup kotowych z boku jezdni - sygnalizatogotne i kierunkowe 3* @ 300,
- sygnalizatory 1* @ 200 dopuszczeg skecanie w kierunku wskazanym strzatk
- dla grup kotowych nad jezdnt sygnalizatory ogolne i kierunkowe 3* @ 300,
- dla grup pieszych i rowerowych sygnalizatory kvegtka pieszego lub rowerzysty - 2*@200,
- sygnalizator ostrzegawczy —za@tta migapca sylwetly pieszego.
Dla wszystkich sygnalizatorow umieszczonych nadij@ nalezy zastosowaekrany kontrastowe.

4.5. Maszty i wysiegniki
Na skrzyowaniu projektuje si zastosowanie masztow sygnalizacji stalowych, o skoRcji
uwzgledniajgcej dwupodporowy system mouatasygnalizatorow.
Dla zamontowania latar sygnalizacyjnych nad jezdniprojektuje s} zastosowanie konstrukcji

4
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wysiegnikowych. Powinny one gwarantowaodpowiedmi rozpitos¢ poprzeczki wg Planu
sytuacyjnegpprzy jednoczesnym zapewnieniu wdavej wytrzymatdci i stabilngci po zamocowaniu
latam sygnalizacyjnych, ekranéw kontrastowych oraz ewalnie znakow pionowych.

Przy montau masztow oraz wysgnikéw naley zwrocic uwag;, aby odlegté¢ posadowienia ich od
krawedzi drogi zapewniata minimadnnormatywn skrajng od najdalej wysugiego elementu latarni
sygnalizacyjnej (w tym daszka) i zarazem nie praekyta wartéci 2,00 m. Ponadto w przypadku
sygnalizatorow montowanych bezZpednio nad cigiem pieszym nalsg zapewnt normatywr wartasé
od poziomu chodnika do dolnej kragizi konsoli.

4.6. Przyciski dla pieszych i rowerzystow
Przyciski dla pieszych i rowerzystow sensorowe tvErdzeniem przyjcia zgtoszenia przez
sterownik. Zaprojektowano sygnalizackzwickowa dla pieszych, ktora to spetnia wytyczne WZDW do
sygnalizacji dwickowej — zadcznik nr 3.

4.7. Urzadzenia organizacji i bezpieczastwa ruchu
Oznakowanie pionowe nale wykona z materiatbw odblaskowych o wysokich parametrach
technicznych.
Podstawowe parametry techniczne materiatdw do a@makia pionowego oraz poziomego zgodne z
wymaganiami Inwestora oraz Specyfikacjami Technjozin
= wszystkie znaki pionowe, w tym tablice kierunkuiejacowdaci w ciagu DW 194 - z grupy
srednie (S), lica tarcz znakow z folii pryzmatyczrmjblaskowej typu 2;
= nadrogach poprzecznych jednojezdniowych gminnyehaki z grupy mate (M), lica tarcz
znakow z folii odblaskowej typu 2,
» nalery umieszczawytacznie znaki drogowe pionowe dopuszczone do obrotu i
powszechnego stosowania w budownictwie, dla ktddaitonano oceny zgodfm i
wydano certyfikat lub deklaracggodndci z odpowiednia normlub aprobag technicza,
= zmiany w oznakowaniu natg wykona zgodnie z przedstawionym planem sytuacyjnym.

5.0. Parametry sterowania

W dalszej cgsci zamieszczono:

schemat przygiych grup sygnalizacyjnych oraz macierz kolizji
Fazy ruchu

Tab. 1 parametry ogdllne sterowania,

Tab. 2 przyte predkosci dojazdu i ewakuacii,

Tab. 3 Zestawienie sygnalizatoréw,

Tab. 4 Zestawienie pol detekcji,

Tab. 5 Minimalne czasy otwarcia praefla pieszych

Tab. 6 Parametry sygnatow zielonych.

VVVVVVVYVY
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Rys. 1 Schemat rozmieszczenia grup projektowayggjadizaciji, macierz kolizji
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K12 x | x X X
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03
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X — kolizja programowa
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Schemat faz ruchu

FAZA | — otwarty ciag ul. Fabrycznej
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FAZA 1l — skr ety w lewo z ul. Fabrycznej
<\ ALY

Ruy

FAZA 11l — otwarte wloty boczne

Ry

VMOrY9 "I

W zalenoici od pojawiagcych sé zgtoszé na poszczegoOlnych wlotach sterownikdbie
generowat odpowiedni program sygnalizacji. Mee jest pomijanie faz oraz grup w danej fazie
na ktorych nie wyspuja zgtoszenia.
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Tab. 1 Parametry ogdlne sterowania:

rodzaj sygnalizacji akomodacyjna

liczba grup sygnalizacyjnych 13

sposdb detekcji petle indukcyjne, kamery video, przyciski dla pieszych
Liczba detektoréw: petle — 20 szt.

Kamery video-detekcji — 5 szt.
Przyciski dla pieszych -8 szt.
ochrona $wiatta czerwonego tak

minimum wszystkie z6tte migajace (pr. koczacy) 180s

Dla detekcji grup kotowych zastosowano:

wbudowana w jezdni, drugatba wirtualna, na wlocie p6tnocnym (ul. Gajowa) -
pierwsza ptla za ling zatrzymania

na wlocie wschodnim (ul. Fabryczna) — po @l indukcyjne na kadym pasie
ruchu, w trzech rmach, ktére rozmieszczong w odlegigeci 1 — 64m (pas na wprost) oraz
od 1 do 50m (pas w lewo) od linii warunkowego zatnania, pierwszagbla wbudowana w
jezdnie, pozostate wirtualne,

na wlocie potudniowym (ul. Gajowa) - pierwszatla za ling zatrzymania
wbudowana w jezdni, drugatta wirtualna w odlegtéci 1 i 8m

na wlocie zachodnim (ul. Fabryczna) — po éleindukcyjne na kadlym pasie
ruchu, w trzech rgach, ktére rozmieszczong w odlegigeci 1 — 64m (pas na wprost) oraz
od 1 do 50m (pas w lewo) od linii warunkowego zatnania, pierwszagtla wbudowana w
jezdnie, pozostate wirtualne,

Rozmieszczeniegtli przedstawiono na planie sytuacyjnym oraz w tiafne4.

W celu wykrycia zamknietego przejazdu kolejowego na wlocie potudniowym z#&ssowano
dodatkowy detektor na pasie wylotowym za przdciem P3ab. Jego zafos¢ > 10s ledzie
swiadczyta o zamkngciu przejazdu i przejscie w program ,zamkniety przejazd”.

Przygty dla tego programu uktad faz pomija relacjecsi@ na wiot potudniowy
FAZA Ip — analogiczna jak w programach podstawowych —éagrupy K4, K11, P3ab oraz S1

Faza llp — otwarte grupy K11, K12, P3ab i S1

Ry |

VMOrvo "In

T
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Faza lllp — otwarte grupy K7, PR4ab, PR4cd i S1

R

VMOrvo "In

W fazie lllp jesli pojawia sie zgtoszenia na wlocie potudniowynedrie to oznaczalo otwarcie
przejazdu kolejowegopowrét do programéw podstawowych

Tab. 2 Przyjte predkosci dojazdu i ewakuacii:

nazwa _ pred koéc’_:_ predkoéé predkoét’;_ predkoéé
Ip relacja ewakuacji | dojazdu (Vd) | ewakuacji |dojazdu (Vd)
grupy (Ve) [m/s] [m/s] (Ve) [km/h] [km/h]
lewo 8,33 8,33 30 30
1 K1 wprost 8,33 8,33 30 30
prawo 8,33 8,33 30 30
2 K4 wprost 13,89 16,66 50 60
prawo 8,33 11,11 30 40
3 K5 lewo 8,33 11,11 30 40
lewo 8,33 8,33 30 30
4 K7 wprost 8,33 8,33 30 30
prawo 8,33 8,33 30 30
5 K10 prawo 8,33 11,11 30 40
6 K11 wprost 13,89 16,66 50 60
7 K12 lewo 8,33 11,11 30 40
8 S1 prawo 8,33 8,33 30 30
9 S7 prawo 8,33 8,33 30 30
10 piesze - 1,40 - - -
11 | rowerowe - 1,40* - - -

* - grupa piesza i rowerowa jest potgczona

10
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Tab. 3 Zestawienie sygnalizatorow

Wiot nr. Grupa Nazwa Typ szt. | lokalizacja
sygn.
11 K1 K1 typ S1, grupa kotowa ogélna, soczewki 3x300 mm 1 |stup
1191 S1 typ S2 (strzatka warunkowa) 1 |stup
2| K4 K4 typ S1, grupa kotowa ogédlna, soczewki 3x300 mm 1 | stup
21K5 K5p typ S3, grupa kotowa w lewo, soczewki 3x300 mm 1| wysiegnik
21K5 K5 typ S3, grupa kotowa w lewo, soczewki 3x300 mm 1 |stup
2 | K4 Kdp typ S1, grupa kotowa ogélna, soczewki 3x300 mm 1 | wysiegnik
3| P3ab P3b typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
3| P3ab P3a typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
3| K7 K7 typ S1, grupa kotowa ogolna, soczewki 3x300 mm 1| stup
3|s7 s7 typ S2 (strzatka warunkowa) 1| stup
3103 63 Z6tta migajaca sylwetka pieszego 1 |stup
4| PR4cd PAd typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
typ S6, grupa rowerowa - 2 x 8200 sygnalizator dla
4 | PR4cd R4d rowerow 1 |stup
typ S6, grupa rowerowa - 2 x 8200 sygnalizator dla
4 | PR4cd R4c rowerow 1 |stup
4 | PR4cd P4c typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
4 | PR4ab P4b typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
typ S6, grupa rowerowa - 2 x 200 sygnalizator dla
4| PR4ab R4b rowerow 1 |stup
4 | PR4ab P4a typ S5, grupa piesza - 2 x 8200 sygnalizator dla pieszych 1 |stup
typ S6, grupa rowerowa - 2 x 200 sygnalizator dla
4| PR4ab Rda rowerow 1 |stup
4 K10 K10 typ S3, grupa kotowa w prawo, soczewki 3x300 mm 1 | stup
4| K10 K10p typ S3, grupa kotowa w prawo, soczewki 3x300 mm 1 | wysiegnik
4| K11 K11p typ S3, grupa kotowa prosto, soczewki 3x300 mm 1 | wysiegnik
4| K11 K11 typ S3, grupa kotowa prosto, soczewki 3x300 mm 1 | stup
41K12 K12p typ S3, grupa kotowa lewo, soczewki 3x300 mm 1| wysiegnik
4 K12 K12 typ S3, grupa kotowa lewo, soczewki 3x300 mm 1 |stup
Tab. 4 Zestawienie pol detekciji
funkcje Interwat
detektora [s] odleg_lo__é(: wymiary
Ip Z?S\FI)V; sygnalri]zratora deterl]<rtora funkcja zat(r);j lrlr?f:nia SZET X uwagi
chenlia rodzaj: | (1) | (2) [{n] diug [m]
1 K1 K1 0111 X zZiw {2,525 1 3,0x 1,0 | wnawierzchni
0112 zZiw 2,525 5 1,0x 3,0 | petla wirtualna
0411 X z 25|15 1 2,6 x 1,0 | w nawierzchni
2 K4 K4, K4dp 0412 zlw 1105 20 1,0 x 20 | petla wirtualna
0413 zlw 3125 64 2,6 x1,0 | petla wirtualna
0511 X z 25|15 1 2,6 x 1,0 | w nawierzchni
3 K5 K5, K5p 0512 zlw 1105 15 1,0 x 20 | petla wirtualna
0513 zlw 3125 50 2,6 x1,0 | petla wirtualna
4 K7 K7 0711 X ziw {2,525 1 2,6 x 1,0 | w nawierzchni

11
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0712 zZiw 2,525 8 1,0x 10 | petla wirtualna
1011 X z 25| - 2,6 x 1,0 | w nawierzchni
51 K10 K10, K10p 1012 zlw 1| - 16 1,0x 20 | petla wirtualna
1013 zlw 3| - 50 2,6 x 1,0 | petla wirtualna
1121 X z 25| - 1 2,6 x 1,0 | w nawierzchni
6 | K11 K11, K11p 1122 zlw 1| - 19 1,0x 20 | petla wirtualna
1123 zlw 64 2,6 x 1,0 | petla wirtualna
1231 X z 2515 1 2,6 x 1,0 | w nawierzchni
7| Ki2 K12, K12p 1232 zlw 1105 16 1,0 x 20 | petla wirtualna
1233 zlw 3125 50 2,6 x1,0 | petla wirtualna
DP3a przycisk dla rowerzystéw
8 | P3ab P3a, P3b
DP3b przycisk dla rowerzystéw
DPR4a przycisk dla pieszych i
pa R4 rowerzystow
a, R4da - .
9 | PR4ab P4b,, Rab DP4b przycisk d!a pieszych
DR4b przycisk dla
rowerzystow
DPR4a przycisk dla pieszych i
P4a. R4 rowerzystéow
10| PR4cd P4% R4?3, DP4b przycisk dla pieszych
' DR4b przycisk dla
rowerzystow
11| detekcja przejazdu P3 z 10** 1 2,5x2,5 | petla wirtualna

** - po zajetosci > 10s detektor uruchamia program "zamkniety przejazd"
*z — zgloszenie, z/w — zgtoszenie i wyethie

Petle wirtualne obstugiwane przez kamery wideo-dsgekc
Kam_01 — wlot nr 1 — montowana na przegioiu stupa sygnalizatora

Kam_02 — wlot nr 2 - montowana na wygniku

Kam_03 — wlot nr 3 - montowana na przegniu stupa sygnalizatora, detekcji wlotu i
zamknetego przejazdu,

Kam_04 — wlot nr 4 - montowana na wygiiku (kamera obejmuje trzy pasy ruchu — w przypadk

gdy technicznie nie spetnia wymagaalezy zainstalowé druga kamer dedykowan dla relacji w
lewo (grupa 12)

Tab. 5 Obliczenie czasu otwarcia p&Zajla pieszych

o dlugosé | v_ewakuaciji przyjety z.|elqne
przejscie [m] [m/s] czas [s] [s] m|g[2J]ace czas fgczny
P3ab 8 1,4 57 6 4 6+4
PR4ab 10,5 1,4 7,5 8 4 8+4
PR4cd 4 1,4 2,9 4 4 4+4
cafe przejscie* |16,5 1,4 11,8 12 4 12+4

*zalozono przejcie przez drog gtdwrg w jednym sygnale zielonym
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Tab. 6 Parametry sygnatow zielonych

brak wzbudzen pieszych wzbudzenia pieszych
nr nazwa
grupy [ grupy minimum maksimum minimum maksimum
zielonego zielonego zielonego zielonego
[s] [s] [s] [s]
1 K1 6 14 15 13
2 K4 8 29 28 31
3 K5 6 11 8 10
4 K7 8 16 15 15
5 K10 7 29 8 12
6 K11 8 29 28 32
7 K12 9 13 6 9
8 P3ab - - 12 12
9 PR4ab - - 16 16
10 PR4cd - - 16 16
11 03 - - 19 19
12 S1 21 47 41 47
13 S7 8 14 8 0
6.0. Warunki logiczne do sterowania na skrzy _zowaniu

Zasady sterowania:

Zaprojektowano acyklicznakomodowas zgtoszeniami sygnalizacigwietlng. W zaleznosci od
pojawiagcych s¢ zgtoszé na poszczegolnych wlotach sterownigdbie generowat odpowiedni
program sygnalizaciji.

Zasady pracy sygnalizaciji:

STAN PODSTAWOWY - zielone na kierunku gtdbwnym oréz przypadku zgtoszg
otwarte przejcie dla pieszych na wlocie 3 (wlot potudniowy ulkajGwej) — P3ab. W stanie
tym nie jest naliczany czawiatta zielonego Gz dla kierunku gtéwnego,

po zgtoszeniu grupy / grup kolizyjnych sterownikzpoczyna naliczanie czasu Gz dla
kierunku gtébwnego. Przy braku zgtoszea kierunku gtéwnym kiczy naliczanie na Gzmin
(tab. 5) lub przy statych zgtoszeniachgtlipnalicza czas do Gzmax. Po gicciu jednego
z warunkow otwieraneasgrupy kolizyjne. Dla grup K1 i K7 rozpoezie naliczania czasu
nastpuje po 6 sekundach od wzbudzenia detektora za Warunkowego zatrzymania z
uwagi strzatki warunkowe (zminimalizowanie przypédk otwierania wlotéw bocznych
gdy zgtoszony pojazd skca w prawo). W przypadku zgtosze kilku grup liczy s¢
kolejnas¢ ich zgtoszé.

czas otwarcia grup kolizyjnych liczony jest anatzgiie tzn. od Gzmin do Gzmax,

po zakaczeniu obstugi grup kolizyjnych sygnalizacja wraoastanu podstawowego.

W przypadku wykrycia zajosci detektora ,P” przez okres diszy niz 30s. sygnalizacja
przechodzi do programu ,zamkty przejazd”. Po zwolnieniu detektora wraca do paogu
podstawowego.

sygnalizacja pracuje w ,kolorze” cata dok.

Zakaaczenie i rozpoaxie pracy sygnalizacji zgodnie z zamieszczonym eygicie programem
startowym i kacowym.

W przypadku zgtoszena wszystkich wlotach sygnalizacja pracuje w ukiadroj-fazowym:

13
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Faza | podstawowa
— otwarcie grup na kierunku gtbwnym (K4, K10. K11),

— otwarcie przejcia dla pieszych P3ab na wlocie bocznym po zaeckmigrupy K10 -
Faza Ip

Faza Il — lewoskrety na kierunku gtownym
- grupa K12 i K5 oraz w przypadku zgtoszea wlotach 1 i 3 strzatki warunkowe S1 1 S7

Faza Il - wyjazdy z wlotow podporzadkowanych
- otwarcie grupy K1 i K7
- otwarcie grupy P4ab i P4cd (przy zgtoszeniackzyieh)

7.0. Sprawdzenie przepustowo $ci

W oparciu o prognozowane ga¢nie ruchu sprawdzono przepustéeprojektowanej sygnalizacji
swietlnej dla programu Tc=70s. Wyniki analiz przedgibno w cezsci analitycznej opracowania.
Obliczono PSR |, stopieobchzenia skrzgowania wynosi 0,584rednia strata czasu na pojazd
17,1s.

Przepustows praktyczna skrzxowania wynosi 1500 pojazdow przy prognozowanym uubb30
pojazdow na godzin- rezerwa przepustoda wynosi 470 poj/h.

14
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CZESC ANALITYCZNA

MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH
OBLICZENIA MACIERZY CZASOW MIEDZYZIELONYCH
PROGRAMY STEROWANIA:

. MAKSYMALNY
. AWARYJINY

. MAKSYMALNY BEZ PIESZYCH

. MINIMALNY Z PIESZYMI

. MINIMALNY BEZ PIESZYCH

. STARTOWY

. KONCOWY

. ZAMKNIETY PRZEJAZD

. ZIELONE NA KIERUNKU GLOWNYM (brak zgtosz#)

SPRAWDZENIE PRZEPUSTOWSXCI

15
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MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH

ki | k4 | ks | k7 | k10 [ k11| k12 [ P3ab [ PRaab [ PRacd | 63 s1 [s7
K1 4| s 5 5|2 8 4
Ka 3 2 1 6
ks 3 3| a4 8
. 6|5 4| 4 6 4
K10 4 5 8 6
K1 3 4|3 5 3
K12 56 3 6
p3ab 3 45| 4 5
PR4ab il
PR4cd 2
63
s1 2
. 2 1 3
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OBLICZENIA MACIERZY CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Grupa |Grupa Lp{E} |VIE} |S{E} |T{E} |T{E}z v{D} |S{D} |T{D} |Tmin | Przyjeto
{E} {D} _ |Relacja{E} [m] |[m/s]|[m] |[s] |[s] |Relacja {D} [[m/s]|[m] |[s] |[s]

K1 K4 L-w lewo 10| 8,33| 6,47| 1,98 3|W-nawprost| 16,7| 13,5| 1,81| 3,17 4
K1 K5 L-w lewo 10| 8,33| 154| 3,05 3|L-wlewo 11,1 9,4 1,85 4,2 5
K1 K10 W - na wprost 10| 3,33| 43,3 6,4 3|P - w prawo 11,1| 42,2 48| 4,6 5
K1 K11 L-w lewo 10| 8,33| 249| 4,18 3|W-nawprost| 16,7| 32,2| 2,93| 4,25 5
K1 K12  |W - na wprost 10| 8,33| 7,39| 2,09 3|L-wlewo 8,33 20,9| 3,5/ 1,59 2
K1 P3ab |W - na wprost 10| 8,33| 27,4 4,49 3|nie dotyczy 1,4 0 o 7,49 8
K4 K1 W - na wprost 10| 13,9 13,8| 1,72 3|W-nawprost| 833| 6,42 1,77| 2,95 3
K4 K7 P-w prawo 10| 8,33 13,3| 2,8 3|W-nawprost| 8,33| 31,2| 4,74 1,06 2
Ka K12 |W-nawprost| 10| 13,9| 12,9 1,65 3[L- wlewo 8,33| 22,1| 3,66| 0,99 1
K4 PR4cd |W - na wprost 10| 13,9| 30,7 2,93 3|nie dotyczy 14 0 0f 5,93 6
K5 K1 L-w lewo 10| 8,33| 19,3| 3,52 3|W - nawprost| 8,33 22,1| 3,65| 2,87 3
K5 K7 L-w lewo 10| 8,33 12| 2,64 3|L-wlewo 8,33| 15,2| 2,82| 2,82 3
K5 K10 L-wlewo 10| 8,33| 239| 4,07 3|P - w prawo 11,1| 25,6 3,31| 3,76 4
K5 K11 L-w lewo 10| 8,33| 12,2| 2,67 3|W-nawprost| 16,7| 22,9| 2,38| 3,29 4
K5 P3ab |[L-wlewo 10| 8,33| 24,7| 4,16 3|nie dotyczy 1,4 0 o 7,16 8
K7 K4 W - na wprost 10| 8,33| 31,2| 494 3|P - w prawo 11,1 13,3 2,2] 5,74 6
K7 K5 W - na wprost 10| 8,33| 164| 3,16 3|L-wlewo 11,1| 10,3| 1,93| 4,23 5
K7 K11 P - w prawo 10| 8,33| 20,4| 3,65 3|W -nawprost| 16,7| 33,9| 3,04| 3,61 4
K7 K12 L-wlewo 10| 8,33| 23,6| 4,03 3[L-wlewo 8,33| 19,3| 3,32| 3,71 4
K7 P3ab |P-w prawo 10| 8,33| 6,79| 2,02 3|nie dotyczy 1,4 0 0| 5,02 6
K10 K1 P-w prawo 10| 8,33| 42,2| 6,27 3|W -nawprost| 833| 433 6,2| 3,07 4
K10 K5 P - w prawo 10| 8,33| 25,6| 4,28 3[L-wlewo 11,1| 23,9 3,15| 4,13 5
K10 P3ab |P-w prawo 10| 8,33| 26,4 4,37 3|nie dotyczy 14 0 o 7,37 8
K10 PR4ab |P - w prawo 10| 8,33| 10,6| 2,48 3|nie dotyczy 1,4 0 0| 5,48 6
K11 K1 W-nawprost| 10| 14| 33,9| 3,14| 3|L-wlewo 8,33| 23,1| 3,77| 2,37 3
K11 K5 W - na wprost 10 14| 22,9| 2,35 3|L-wlewo 11,1| 12,2 2,1| 3,25 4
K11 K7 W - na wprost 10 14| 33,9| 3,14 3|P-w prawo 8,33 20,4| 3,45| 2,69 3
K11 PR4ab |W - na wprost 10 14| 10,6| 1,47 3|nie dotyczy 1,4 0 o 4,47 5
K11 57 W - na wprost 10 14| 33,9| 3,14 3|P - w prawo 8,33 20,4| 3,45| 2,69 3
K12 K1 L-w lewo 10| 8,33| 21,5| 3,78 3|L-wlewo 8,33 6,99| 1,84| 4,94 5
K12 Ka L-w lewo 10| 8,33| 22,1| 3,86 3|W - nawprost| 16,7| 12,9| 1,78| 5,08 6
K12 K7 L-w lewo 10| 8,33| 19,3| 3,52 3|L-wlewo 8,33| 23,6| 3,83| 2,69 3
K12 PR4ab L - w lewo 10| 8,33| 10,7| 2,48 3|nie dotyczy 1,4 0 0| 5,48 6
P3ab [K1 nie dotyczy 0 1,4 9| 6,43 O|W - nawprost| 833| 23,4 3,81| 2,62 3
P3ab [K5 nie dotyczy 0 14 9| 6,43 0O|L-w lewo 11,1 20,6 2,86 3,57 4
P3ab |K7 nie dotyczy 0 1,4 9| 6,43 O|W - nawprost| 833| 6,79 1,81| 4,62 5
P3ab |K10 |nie dotyczy 0 1,4 9| 6,43 O|P - w prawo 11,1 22| 2,98| 3,45 4
P3ab |57 nie dotyczy o 14 9| 5,43 0[P - w prawo 8,33 6,79| 1,82| 4,61 5
PR4ab [K10 |nie dotyczy 0 14| 106| 7,57 0|P - w prawo 11,1 2,53| 1,23| 6,34 7
PR4ab [K11 |nie dotyczy 0 1,4/ 10,6| 7,57 O|W - nawprost| 16,7 2,54| 1,15| 6,42 7
PR4ab |K12 |nie dotyczy 0| 1,4 10| 7,57 O[L - wlewo 8,33| 2,55| 1,31| 6,26 7
PR4cd (K4 nie dotyczy 0 14| 59| 4,21 0|W - nawprost| 16,7| 30,7 2,84| 1,37 2
57 K11 P - w prawo 10| 8,33| 20,4| 3,65 0O|W - nawprost| 16,7| 33,9/ 3,04 0,61 1
57 P3ab |P-w prawo 10| 8,33| 6,79| 2,02 O|nie dotyczy 1,4 0 0| 2,02 3
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K1

K4

KS

K7
K10
K11
K1le
P3ab
PR4ab
PR4cd
63

S1

S7

K1

K4

KS

K7
K10
K11
K1le
P3ab
PR4ak
PR4cd
63

St

S7

K1

K4

K3

K7
K10
K11
Kie
P3ak
PR4ak
PR4cd
63

S1

S7

NR 1 - PROGRAM MAKSYMALNY TC=70s

K1

K4, K4p

KSp, K5

K7

K10p, K10

Kilp , K11

Klep, Kl2

P3k, P3a

Pdb, R4b, P4a, R4a
P4d, R4d, R4c, P4c

/
e e e e S S S S S

o) r|||

O - YO | | | DO—

DT H XA 'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I N A X

______________________________________________ VX//X%XX\XXV 063
vEsssesveve I

XK XA AN A KA AN A AKX AR A XA AKA] 87

NR 2 - PROGRAM AWARYJNY TC=70s

K1

K4, K4p

KSp, K5

K7

K10p, K10

Kllp , K11

Klep, Kig2

P3b, P3a

P4b, R4b, P4o, R4a
P4d, R4d, R4c, P4c
063
/><\></><\></\X‘ St

|\></>\><></>\><></\><></\></><\></><*></\><></\><></\| S7

NR 3 - PROGRAM MAKSYMALNY BEZ PIESZYCH TC=70s

K1

K4, K4p
K5p, KS
K7

K10p, K10
Kllp , K11
Kl2p, Kle
P3b, P3a

063

X/X\XXX \xxx . s1

\K><><X/><></><\><\ s7

Pdb, R4b, P4a, R4a
P4d, R4d, R4c, P4c
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NR 4 - PROGRAM MINIMALNY Z PIESZYMI TC=64s

K1 K1
K4 K4, Kap
K5 KSp, KS
K7 - a.. o § K7
K10 K10p, K10
K1l Klip , Kil
K12 Kl2p, K12
P3ob P3b, P3a
PR40b P4b, R4b, P4a,
PR4cd P4d, R4d, R4c,
63 PO ]]]]]]]]]]]]]] XXX KKK X,/WW 063
S| . . S1
s7 S7
K1 K1
K4 K4, Kdp
KS KSp, K5
K7 K7
K10 K10p, K10
K1l Kilp , K11
K12 Kiep, Kl2
P3ab P3b, P3a
PR4ak P4b, R4b, P4a, R4o
PR4cd P4d, R4d, R4c, P4dc
63 063
S1 S1
S7 S7

K1

K4

KS

K7
K10
K11
K12
P3ab
PR4ab
PR4cd
63

S1

S7

0 ) 10 15

22

K1
K4, K4p
KSp, KS
K7

A XA A A A A AN

XX

AR AAKXAAAANK

K10p,
Kllp ,
Klep,

P3b,
P4b,
P4d,
063
N
S7

K10
K11
Kle
P3a
R4b, P4a, R4a
R4d, R4c, P4c

R4a
P4c
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NR 7 - PROGRAM KQICOWY

K1 K1
K4 K4, K4p
KS KSp, KS
K7 K7
K10 K10p, K10
K11 Kilp , K1
K12 Kiep, Kie
P3ak P3b, P3a
PR4ab P4b, R4b, P4a, R4a
PR4cd P4d, R4d, R4c, P4c
63 063
Sl S
S7 S7
NR 8 — ZAMKNIETY PRZEJAZD TC=70S
0 5 10 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
Kl Kl
K4 K4, K4p
K5 K5p, K5
K7 K7
K10 K10p, K10
K11 Kllp
K12 K12p, K12
P3ab P3b, P3a
PR4ab P4b, R4b, P4a, R4a
PR4cd P4d, R4d, R4c, P4c
63 TR XA AAAANA] 063
S1 Sl
S7 !><><>I<><><I><><>I<><><I><><>I<><><I><><>I<><><I><><>I<><><I><><>I<><><I><><>I<><><I| S7
NR 9 — ZIELONE NA KIERUNKU GLOWNYM (brak zgtoszena skrzgowaniu).
0 5 15 20 25 30 35 40 45 50
K1 K1
K4 0-50 K4, K4p
K5 K5p, K5
K7 K7
K10 K10p, K10
K11 0-50 Kllp
K12 K12p, K12
P3ab P3b, P3a
PR4ab P4b, R4b, P4a, R4a
PR4cd P4d, R4d, R4c, P4c
63 POOIIX IR XK IKIKHX K AXIKXKK| - 063
S1 )9:.9.9.9.9,9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.0. !
S7 XX KK AHKAK AR A AHK A A KKK AAKAAXAKAKAKAXAKK] ST
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SPRAWDZENIE PRZEPUSTOWSLCI SYGNALIZACJ SWIETLNE

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZVZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ 7
Zamawiajacy: Miejscowosc:
Wykonaweca: Skrzyzowanie: Pobiedziska - Letnisko
Projekt nadrzedny Nt pracy Data Godzina
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LWP - - L WP - LWP - - L L P
[Natezenie ruchu w grupie pasow )5 - . N -
o, P 50 23 370 130 25 350 80
[NateZzenie ruchu na wlocie 0 395 130 455
0. [P
[Natezenie ruchu na skyzyZzowanin
lo P 1030
[Natezenie nasycenia w grupie pasow - .
5, [Phz] 1467 1464 1432 1503 1464 1610 1229
i"_‘(’l’[T fAsycenia gupy pasow 0.034 0.017 | 0258 0.086 0017 | 0217 | 0,065
TZepustowose grupy pasow a . o .
IE;!' [Ph] 314 230 634 323 138 736 211
rzepustowosc wlotu - . -
IE‘-..' ] 314 677 323 957
rzepustowost skizyZowania 1765
C . [Ph] '
li_wp[‘e]“ cbeigzenta grupy pasaw 0.159 ‘ ‘ 0.100 ‘ 0,584 ‘ 0.402 ‘ ‘ 0,133 | 0.476 | 0379
lif(’l’[ie]ﬁ obeiazenia wlotu 0.150 0,583 0.402 0475
S_lopiel'l obciazenia skzyzowania 0584
Y [-]
|P12:epustowos'é praktyczna skrzyzowania 1500
C 5.5k [P/h]
[Fezerwa przepustowosci skrzyzowania 470
A C ot [P '
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o [5/P]

Ereduie strafy cZasu W grupie pasow
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Kartogram ruchu — godzina miarodajna [P/h]
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Po uruchomieniu sygnalizacji naleprowadz¢é monitoring potokéw ruchu. W przypadkuzggh zmian majcych
wplyw na pra¢ sygnalizacji nalgy dostosowé programy sterowania.
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