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skrzyżowanie z 

drogą gminną

km: 28+134,20
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skrzyżowanie z 
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zjazd indywidualny,

km: 28+329,35
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do przestawienia,
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zjazd indywidualny
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Początek zatoki autobusowej z prawej strony jezdni

km: 28+333,00

Koniec zatoki autobusowej z prawej strony jezdni

km: 28+394,00

Początek zatoki autobusowej z lewej strony jezdni

km: 28+165,00

Koniec zatoki autobusowej z lewej strony jezdni

km: 28+226,00
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28+110,00

A = 80,00

R = niesk
PK1  28+378,92
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R = 170,00
KK1  28+416,57

SLK 28+431,46
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R = niesk
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0+300
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Początek chodnika z lewej strony jezdni

km: 28+138,20

koniec chodnika z lewej strony jezdni

km: 28+283,30

Początek chodnika z prawej strony jezdni

km: 28+239,00

Koniec chodnika z prawej strony jezdni

km: 28+433,50
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14. Proj. wpust

km: 28+350,00
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15. Proj. wpust

km: 28+390,00
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km: 28+390,00
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S2.1 z osadnikiem przy 

wlocie wg. KPED. 01.14

km: 28+128,00
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Początek wyspy wyniesionej

km: 28+271,30

Koniec wyspy wyniesionej

km: 28+291,30
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Wymiana przepustu Ø500 pod
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km: 28+375,45


