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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt akomodowanej acyklicznej sygnalizacji
swietinej w miejscowosci Czmon na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 434 z ulicg
Swierkowa.

1.2. Cel opracowania.

Budowa sygnalizacji swietinej ma na celu poprawe warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu, podniesienie bezpieczenstwa ruchu dla pieszych i samochodow.

1.3. Wykaz podstawowych aktéw prawnych i norm, pods  tawa opracowania

[1] Projekt Budowlany przebudowy drogi wojewodzkiej nr 434 w m. Czmon,

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181 wraz z
zatgcznikami 1-4.

[3] ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

[4] Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, Instrukcja
obliczania. GDDKIiA Warszawa 2004

1.4. Podstawowy zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje wykonanie projektu sterowania sygnalizacjg swietlng na
skrzyzowaniu. Okreslona zostata lokalizacja i rodzaj sygnalizatoréw, pola oraz
zasady detekcji. Podano réwniez podstawowe wymagania dotyczgce sterownika i
sygnalizatorow.

1.5. Charakterystyka drogi i warunki ruchu.

Skrzyzowanie lezy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 434 w miejscowosci Czmon.
Jest to czterowlotowe skrzyzowanie w centrum miejscowosci z jednopasowymi
wlotami bocznymi.

Pomiar wykonano we wrzesniu 2014 roku w godzinach od 6:30-17:30. Maksymalne
natezenie ruchu wystgpito w godzinach od 15:00 do 16:00. Wielkos¢ pomierzonego
ruchu przedstawia kartogram nr 1.
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Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW 434 z ul. Swierkowg w m. Czmon

Kartogram ruchu nr 1 — pomierzona godzina szczytu [P/h].
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Przeprowadzony pomiar ruchu wykazat:
- najwieksze natezenie wystepuje w ciggu drogi wojewoddzkiej,
- relacje skretne oraz ruch poprzeczny na skrzyzowaniu od 5 do 25 poj/h.
- $redni udziat pojazdow ciezkich na kierunku giéwnym — 10%

!
453 477
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W procesie projektowania sygnalizacji swietlnej konieczne jest okreslenie wielkosci
ruchu miarodajnego niezbednego do zaprojektowania programow sygnalizacji na
etapie jej uruchomienia, oraz prognoza ruchu, dla sprawdzenia przepustowosci.

Opierajgc sie na charakterystykach zmiennosci godzinowej (wahania ruchu w
poszczegolinych kwadransach), tygodniowej oraz miesiecznej ruchu okreslono
godzine miarodajng na 2014 rok wg ponizszego schematu:

wskaznik
tygodniowego wahania
ruchu dobowego

Pomiar ruchu

)

wskaznik dla
sezonowedo wahania
ruchu dobowego

ruch dobowy
dla miesiaca
grudnia

)

procentowy udziat w

ruchu w50 godzinie

wroku w odniesieniu
do SDR

Srednioroczny
ruch dobowy

)

natezenie ruchu
przyjete do
analizy

wskazniki wahan - ,Ruch drogowy 2005” oprac. Transprojekt-Warszawa.
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Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW 434 z ul. Swierkowg w m. Czmor

Kartogram ruchu nr 2 — godzina miarodajna 2014r. [P/h].
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1.6. Uzasadnienie zmian organizacji ruchu.

Planowana budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ma na celu poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikdéw ruchu przez segregacje czesci kolidujgcych strumieni
ruchu kotowego. W stanie istniejgcym wyjazdy z wlotéw podporzadkowanych z uwagi
na duze natezenie ruchu w godzinach szczytu oraz czeste przekraczanie predkosci
jest bardzo niebezpieczne. Projektowane przejscia dla pieszych na kazdym wlocie
skrzyzowania poprawi bezpieczenstwo tej grupy uzytkownikéw drogi.

1.7. Podstawowe zato zenia projektowe.

Projektuje sie akomodowang i acykliczna sygnalizacje $wietlng ktorej sterowanie
oparte jest na detektorach umieszczonych w jezdni oraz przyciskach dla pieszych.
Na podstawie wzbudzen pojazdéw i / lub pieszych optymalizowany bedzie czas
wyswietlania poszczegolnych sygnatow i grup.

Na planie sytuacyjnym przedstawiono lokalizacje masztéw z sygnalizatorami, oraz
przyciskow dla pieszych.

Program sterowania ruchem na skrzyzowaniu obejmuje 6 grup sygnalizacyjnych dla
pojazdow oraz 4 grupy pieszych. Sterownik lokalny (brak koordynacji z sgsiednimi
sygnalizacjami) bedzie realizowat program sterowania akomodacyjnego zaleznego
od ruchu.
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Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW 434 z ul. Swierkowg w m. Czmon

Przyjety ukfad grup sygnalizacyjnych:
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Tab. 1 Powigzanie grup i strumieni ruchu
nr ..
grupy nazwa grupy Strumienie ruchu
1 K1a AW AP
9 K1b Al
3 K2 BL, BW, BP
4 K3a CwW, CP
5 K3b CL
G k4 DL, DWW, DP
7 P1ab Pad
g P2ab FB1
q P3ab PC1
10 P4ab FD1

Sygnalizacja akomodacyjna - zadania:

= zapewnienie ptynnego przejazdu przez skrzyzowanie dla gtbwnego potoku ruchu,
do czasu zgloszenia zapotrzebowania na przejazd relacji z wilotu
podporzgdkowanego lub pieszych,

= zastosowanie akomodacji umozliwi optymalne dostosowanie parametrow
sygnalizacji do natezenia ruchu na wlotach, w zaleznosci od biezgcych potrzeb,
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Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW 434 z ul. Swierkowg w m. Czmor

= mozliwos¢ wydtuzania sygnatu zielonego w zakresie od Gzpin do GZmax,
= przy statych zgtoszeniach z detektorow na wlotach - sygnalizacja funkcjonuje jako

cykliczna,
= w przypadku awarii detektorow — nalezy zapewni¢ mozliwos¢é wigczenia programu

o statej dtugosci cyklu,

= wtrybie pracy awaryjnej - sygnat zotty migajgcy.

1.8.

Do obliczeh przyjeto:

te = (Se + Ip)/ve ,

Obliczenie czasoéw mi edzyzielonych

tg = Safvg +1,

I, = 10,0 m, sygnat zétty t; = 3 s, sygnat czerwony z zottym —1 s

Predkosci ewakuacji i dojazdu do punktow kolizji przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tab. 2 Przyj ete predko sci ewakuacji i dojazdu

‘s . predkos¢
rﬁr nazwa grupy Strumienie ruchu predk(i)/z(; ([e”v://zlfuacu dojazdu (Vd)
grupy [m/s]
AW
Kla 11,11 16,67
1 AP 8,33 8,33
2 Kib AL. 8,33 8,33
BL 8,33 8,33
3 K2 BW 8,33 8,33
BP 8,33 8,33
CW
K3a 11,11 16,67
4 CpP 8,33 8,33
5 K3b CL 8,33 8,33
DL 8,33 8,33
6 K4 DW 8,33 8,33
DP 8,33 8,33
7 Plab PAl 14 0
8 P2ab PB1 1,4 0
9 P3ab PC1 1,4 0
10 P4ab PD1 1,4 0

Projekt organizaciji ruchu
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Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW 434 z ul. Swierkowg w m. Czmon

Tab.3 Obliczenie minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni ruchu

ewakuacja dojazd
. . | Droga pre@koé prquo
nazwa stru,m|e nazwa Stru’m| ewakua Droga ¢ > . tobl | dodat| ©23%
n en y dojazdu | ewakua | dojazd |tz[s] | te[s] |td [s] przyjety
gyt rychu | OMPY | ruchy | @ [m] [m] S8d | cjiVe uvd [s] | ekls] [s]
Se [mis] | mis]
Kla AP K2 BW 190 320 833 8,33 3 348 484 1,64
Kla AW |K2 BW 16,0 230 11,11 8,33 3 2,34 3,76 1,58
Kla AW |K2 BL 26,0 250 11,11 8,33 3 3,24 4,00 2,24
Kla AP K3b CL 16,0 250 833 8,33 3 3,12 4,00 2,12
Kla AW |K3b CL 17,0 180 11,11 8,33 3 2,43 3,16 2,27 1,00
Kla AW |K4 DL 16,0 16,0 11,11 8,33 3 2,34 292 242
Kla AW |K4 DW 19,5 16,5 11,11 8,33 3 2,66 298 2,67
Kla AW |K4 DP 25,5 195 11,11 8,33 3 3,20 3,34 2,85 1,00
Kila AW |Plab 6,5 00 111 3 18 4,85
Kla AW |P3ab 28,5 00 111 3 38 6,83
Kib AL. K2 BW 16,0 170 833 8,33 3 3,12 3,04 3,08
Kib AL. K2 BL 17,0 150 8,33 8,33 3 324 2,80 3,44
Kib AL. K3a CP 27,0 16,0 8,33 8,33 3 4,44 2,92 4,552
Kib AL. K3a CwW 16,5 185 8,33 16,67 3 3,18 2,11 4,07
Kib AL. K4 DL 120 220 833 8,33 3 2,64 3,64 2,00
Kib AL. K4 DW 240 245 8,33 8,33 3 4,08 3,94 3,14
Kib AL. Plab 6,5 0,0 8,3 3 25 5,46
Kib AL. P2ab 32,0 0,0 8,3 3 55 8,52
K2 BW |Kla AW 23,0 16,0 8,33 16,67 3 39 1,96 5,00
K2 BW |Kla AP 32,0 19,0 8,33 8,33 3 5,04 3,28 4,76
K2 BL Kla AW 250 26,0 8,33 16,67 3 4,20 2,56 4,64
K2 BW |Klb AL 17,0 16,0 8,33 8,33 3 324 292 3,32
K2 BL Kib AL. 15,0 170 8,33 8,33 3 3,00 3,04 2,96
K2 BP K3a CwW 230 255 8,33 16,67 3 3,96 2,53 4,43
K2 BW |K3a CW 17,0 17,0 8,33 16,67 3 3,24 2,02 4,22
K2 BL K3a CW 17,0 155 8,33 16,67 3 324 193 4,31 1,00
K2 BW |K3b CL 28,0 19,0 8,33 8,33 3 4,56 3,28 4,28
K2 BL K3b CL 21,0 135 8,33 8,33 3 3,72 2,62 4,10
K2 BW |P2ab 6,6 0,0 8,3 3 25 5,47
K2 BW | P4ab 29,0 0,0 8,3 3 52 8,16
K3a CP Kib AL. 16,0 270 833 8,33 3 3,12 4,24 1,88
K3da CW [|Klb AL. 18,5 16,5 11,11 8,33 3 2,57 2,98 2,58 1,00
K3a CW |K2 BL 15,5 17,0 11,11 8,33 3 2,30 3,04 2,25
K3da CWwW |K2 BW 17,0 17,0 11,11 8,33 3 2,43 3,04 2,39
K3da CW |K2 BP 255 230 11,11 8,33 3 3,20 3,76 2,43 -
K3a CP K4 DW 16,0 340 833 8,33 3 3,12 508 1,04
K3da CW |K4 DW 135 240 11,11 8,33 3 2,12 3,88 1,23
K3a CW |K4 DL 26,0 260 11,11 8,33 3 324 412 212 -
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K3a CW |Plab 6,6 00 111 3 19 4,85 -

K3a CW |P3ab 32,0 00 111 3 41 7,14

ewakuacja dojazd

nazwa stru,mi nazwa Stru’mi elavrgl?ja Droga 2\:\?:&5:; prggko . tobl |dodat| %3S
en en ; dojazdu . dojazd | tz | te td przyjety

IURY 1 ruchu | 9™PY | ruchu cps[m] [m] Sd LG uvd ] i [s]

e [m/s] [mis]

K3b CL Kla AW 18,0 17,0 8,33 16,67 3 3,36 2,02 4,34

K3b CL Kla AP 25,0 16,0 833 8,33 3 4,20 2,92 4,28

K3b CL K2 BL 135 21,0 833 833 3 282 352 230

K3b CL K2 BW 19,0 28,0 833 833 3 348 4,36 2,12 1,00

K3b CL K4 DL 19,0 16,0 833 833 3 3,48 292 3,56

K3b CL K4 DW 150 19,0 833 8,33 3 3,00 3,28 2,72

K3b CL P3ab 6,5 0,0 8,3 3 25 5,46

K3b CL P4ab 32,0 0,0 8,3 3 55 8,52

K4 DL Kla AW 22,0 12,0 8,33 16,67 3 3,84 1,72 5,12

K4 DW |Kla AW 16,5 19,5 8,33 16,67 3 3,18 2,17 4,01

K4 DP Kla AW 255 19,5 8,33 16,67 3 4,26 2,17 5,09

K4 DL Kib AL 22,0 12,0 833 833 3 384 244 4,40

K4 DW |Klb AL. 245 24,0 833 833 3 4,14 3,88 3,26

K4 DW |K3a CW 24,0 13,5 8,33 16,67 3 4,08 1,81 5,27

K4 DW |K3a CP 34,0 16,0 833 833 3 528 292 5,36

K4 DL K3a CW 26,0 26,0 8,33 16,67 3 4,32 256 4,76

K4 DW |K3b CL 19,0 15,0 833 833 3 348 2,80 3,68

K4 DL K3b CL 16,0 19,0 833 8,33 3 3,12 3,28 2,84

K4 DW | P2ab 38,0 0,0 8,3 3 6.2 9,24

K4 DW | P4ab 6,6 0,0 8,3 3 25 5,47

Plab Kla AW 10,0 25 14 16,67 3 7,14 1,15 8,99

Plab Kib AL. 10,0 25 14 833 3 7,14 1,30 8,84

Plab K3a CW 10,0 28,0 14 16,67 3 7,14 2,68 7,46

P2ab Kib AL 50 28,0 14 833 3 357 436 221

P2ab K2 BW 50 25 14 833 3 357 1,30 527

P2ab K4 DW 50 34,0 14 833 3 357 5,08 1,49

P3ab Kla AW 10,0 28,0 1,4 16,67 3 7,14 2,68 7,46

P3ab K3a CW 10,0 25 1,4 16,67 3 7,14 1,15 8,99

P3ab K3b CL 10,0 34,0 14 833 3 7,14 5,08 5,06

P4ab K2 BW 6,0 250 14 833 3 4,29 4,00 3,28

P4ab K3b CL 6,0 28,0 14 833 3 429 436 2,92

P4ab K4 DW 6,0 2,5 14 833 3 4,29 1,30 5,99
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Tab. 4 Macierz grup kolizyjnych

Kla | Klb | K2 | K3a | K3b | K4 | Plab | P2ab | P3ab | P4ab
Kla X X X X X
Kib X X X X X
K2 X X X X X X
K3a X X X X X
K3b X X X X X
K4 X X X X X X
Plab X X X
P2ab X X X
P3ab X X X
P4ab X X X

Tab. 5 Macierz czasow miedzyzielonych

Kla | Kib | K2 | Kk3a | K3b | K4 |Plab|P2ab|P3ab|P4ab
Kla 4 4 5 7
K1b 4 5 4 6 9
K2 6 6 5 6 9
K3a 5 8
K3b 5 4 4 6 9
K4 6 5 6 4 10 6
Plab | 9 9 8
P2ab 3 6 2
P3ab | 8 9 6
P4ab 4 3 6
Tab. 6 Minimalne czasy sygnaléw zielonych dla grup pieszych
cupa |evaionsy ()| MOSKE | |otlcryci | st | oy s
Plab 14 10 7,1 4 8+4
P2ab 1,4 5 3,6 4 4+4
P3ab 1,4 10 71 4 8+4
P4ab 1,4 6 4,3 4 5+4
10z 18 Projekt organizacji ruchu
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1.9. Fazyruchu, zalo zenia do sterowania

Z uwagi na pomierzone natezenia ruchu oraz projektowang geometrie
przyjeto trojfazowy, podstawowy program dziatania sygnalizacji (rys. 3) przy
zalozeniach:

* w zaleznosci od zgtoszen mogg by¢ w fazie | lub Il uruchomione grupy
rownolegte — przejscia dla pieszych (rys. 4),

* przy braku zgtoszeh grup réwnolegtych oraz pojazdéw z wlotéw bocznych
(podporzadkowanych) realizowany bedzie stan zapewniajgcy przejazd na
kierunku gtbwnym (zielone na kierunku gtéwnym - program nr 3),

* przy braku zgloszen grup pieszych oraz minimalnym ruchu pojazdéw
samochodowych realizowanym programem bedzie minimalny (program nr 1) z
przyjetg dtugoscig Gzmin=8s dla kierunkow gtdwnych,

 przy braku zgtoszen grup przypisanych do danej fazy mozliwe jest
opuszczanie faz ruchu.

* Praca sygnalizacji w kolorze — w godzinach 5:00 - 22:00
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Rys. 3 Fazy podstawowe
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1.10. Urzadzenia sygnalizacyjne.

Rozmieszczenie sygnalizatorow i detektorow przedstawiono na planie
sytuacyjnym. Wymagania funkcjonalne dla urzgdzeh sterujgcych, komor
sygnatowych i urzgdzen detekcyjnych — wg Zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia [2]
oraz wymagan Zamawiajgcego.

Sygnalizatory

Numeracja sygnalizatoréw — zgodnie z oznaczeniami wg zatgcznika nr 3 do [2].
Podstawowe wymagania:

= sygnalizatory umieszczone obok jezdni, powinny znajdowaé¢ sie w odlegtosci
min.2,0 m od linii warunkowego zatrzymania,

= skrajnia pozioma powinna wynosi¢ 0,5 m +2,0 m w stosunku do linii kraweznika,

= sygnalizatory powinny posiada¢ komory o zrodle swiatta rozproszonym (diody
LED)

= gsygnalizatory umieszczone na wysiegnikach nalezy wyposazy¢ w ekrany
kontrastowe

Tab.7. Zestawienie sygnalizatorow

nazwa . . . o
Wilot nr sygnalizatora rodzaj sygnalizatora ilos¢ [szt]

grupy

typ S1, grupa kotowa ogodlna, soczewki

Kla Kla, Klap 3%300 mm

typ S3, grupa kotowa kierunkowa (w

Kilb Kib lewo), soczewki 3x300 mm

typ S1, grupa kotowa ogdlna, soczewki

K2 3x200 mm

B K2

typ S1, grupa kotowa ogdlna, soczewki

K2p 3x300 mm

typ S1, grupa kotowa ogodlna, soczewki

K3a K3a, K3ap 3%300 mm

typ S3, grupa kotowa kierunkowa (w

K3b K3b lewo), soczewki 3x300 mm

typ S1, grupa kotowa ogdlna, soczewki

K4 3x200 mm

typ S1, grupa kotowa ogdlna, soczewki

Kap 3x300 mm

typ S5, grupa piesza - soczewki z
A Plab Pila, P1b sylwetka pieszego 2 x 2
2200 sygnalizator dla pieszych

typ S5, grupa piesza - soczewki z
B P2ab P2a, P2b sylwetka pieszego 2 x 2
@200 sygnalizator dla pieszych

typ S5, grupa piesza - soczewki z
C P3ab P3a, P3b sylwetkg pieszego 2 x 2
2200 sygnalizator dla pieszych

typ S5, grupa piesza - soczewki z
D P4ab P4a, P4b sylwetkg pieszego 2 x 2
2200 sygnalizator dla pieszych
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Detekcja — konfiguracja i podstawowe funkcje:

Przyjeto detekcje przy pomocy trzech rzedéw petli indukcyjnych dla kierunku
giéwnego, dwoch rzedoéw na wydzielonych pasach skretu oraz po jednej petli diugiej
na wlotach bocznych, funkcje oraz zadania petli okreslono w tabeli nr 9.

Przyciski dla pieszych z potwierdzeniem optycznym przyjecia zgtoszenia.
Tab. 8 Zestawienie po6l detekcji

funkcje . s
detektora wydiu zenie | odlegto §¢ wymiary
nr nr nr czasu od linii szer x uwagi
grupy |sygnalizatora | detektora | funkcja .| zielonego | zatrzymania 9
i .~ | rodzaj: diug [m]
iczenia [s] [m]
D111 z 1 1 3,0x 1,0 |poprzeczny
Kla Kla, Klap D112 X zlw 3 15 1,0 x 20,0 | w osi pasa
D113 zlw 5 49 3,0x1,0 | wosipasa
D121 X zlw 1 1 3,0x 1,0 |poprzeczny
K1b K1b, K1bp :
D122 w 3 10 1,0x 20,0 | w osi pasa
K2 K2, K2p D211 X zlw 3 1 1x10,0 |poprzeczny
D311 X z 1 1 3,0x 1,0 |poprzeczny
K3a K3a, K3ap D312 zlw 3 15 1,0 x 20,0 | w osi pasa
D313 zlw 5 49 3,0x1,0 | wosipasa
D321 X zlw 1 1 3,0x 1,0 |poprzeczny
K3b K3b, K3bp :
D322 w 3 10 1,0x 20,0 | w osi pasa
K4 K4, Kdp D411 X zlw 3 1 1x10,0 |poprzeczny
DP1la z - - przycisk
Plab P3a, P3b
DP1b z - - przycisk
DP2a z - - przycisk
P2ab P3c, P3d :
DP2b z - - przycisk
DP3a z - - przycisk
P3ab P3a, P3b
DP3b z - - przycisk
DP4a z - - przycisk
P4ab P3c, P3d
DP4b z - - przycisk

Parametry ogdllne sterowania.
Sterownik  powinien

zabezpieczajgce:

» nadzér sygnatdw czerwonych,

byé wyposazony w nastepujgce

= wykrywanie braku lub kolizji sygnatow zielonych,
»= wykrywanie naruszenia minimalnych czaséw miedzyzielonych w grupach

kolizyjnych,
» nadzér napiecia zasilania, detektorow i nadzor pracy zdalnej.

uktady kontrolno -

14z18
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Sterownik powinien posiada¢ funkcje automatycznego powiadamiania o awarii,
poprzez modem umozliwiajgcy potgczenie z wybranymi numerami zarzgdzajgcego
ruchem i konserwatora (np. w systemie GSM).

Tab. 9 Parametry swiatta zielonego dla poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych

minumum minumum
zielonego - brak zielonego - maksimum s$wiatta
nr grupy wzbudzen wzbudzenia grup zielonego
pieszych pieszych [s]
[s] [s]
Kla 8 8 43 ()*
K1lb 6 6 6
K2 6 17 17
K3a 8 8 43 ()*
K3b 6 6 6
K4 6 17 17
Plab 8+4 8+4 8+4
P2ab 4+4 4+4 39+4
P3ab 8+4 8+4 8+4
P4ab 5+4 5+4 40+4

1.11. Programy sygnalizacji swietlnej.

W zatgcznikach graficznych przedstawiono:

- program nr 1 — minimalny — brak wzbudzenh pieszych

- program nr 2 - minimalny przy wzbudzeniu pieszych,

- program nr 3 - brak wzbudzen z grup podporzadkowanych i grup pieszych —
zielone na kierunku gtownym,

- program nr 4 - maksymalny o statej sekwencji faz i dtugosci cyklu T, = 80s — w
sytuacji ciggtych zgtoszen dla wszystkich grup,

- program nr 5 - startowy,

- program nr 6 - konczacy,

1.12. Sprawdzenie przepustowo $ci.

Sprawdzenie przepustowosci wykonano zgodnie z Instrukcjg [4] dla programu o
diugosci cyklu T. = 80s, realizowanego w okresach wystepowania ruchu
szczytowego. Analiza przepustowosci wykazata, ze dla przyjetych parametrow
sterowania przepustowos$¢ sygnalizacji zapewnia warunki ruchu na poziomie PSR |
na wszystkich wlotach oraz catym skrzyzowaniu:
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Tab. 10 Sprawdzenie przepustowosci skrzyZzowania - wyniki obliczen:

Wilot

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

LWP

WP

LWP

WP

Natezenie ruchu w grupie paséw
Qor [P/h]

22

21

614

26

10

517

Natezenie ruchu na wloci®wl [P/h]

22

635

26

527

Natezenie ruchu na skrzpwaniu
Qsk [P/h]

1210

Naftezenie nasycenia w grupie pas
Sgr [P/hz]

1514

1579

1465

1483

1562

1451

Stopiéi nasycenia grupy pasow
Yor[-]

0,015

0,013

0,419

0,018

0,006

0,353

Przepustow& grupy paséow
Cgr [P/h]

246

118

806

241

117

798

Przepustow& wlotu
Cwil [P/h]

246

834

241

813

Przepustowos$¢ skrzyzowania

1589

Stopiei obcizenia grupy pasow
Xgr[]

0,089

0,178

0,762

0,108

0,085

0,648

Stopier obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,089

0,761

0,108

0,648

Stopier obchzenia skzyowania
Xsk [-]

0,761

Przepustow& praktyczna
skrzyzowania Cp,sk [P/h]

1351

Rezerwa przepustoci
skrzyzowania ACp,sk [P/h]

141

Srednie straty czasu w grupie pas

30,7

39,1

9,5

30,8

38,5

8,6

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

30,7

10,5

30,8

9,2

Srednie straty czasu na
skrzyzowaniu dsk [s/P]

10,7

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzsowaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu W
grupie pasow D*gr [h/h]

0,19

0,23

1,62

0,22

0,11

1,24

Ekwiwalentne 4czne straty czasu n
wlocie D*wl [h/h]

0,19

1,85

0,22

1,34

Ekwiwalentne 4czne straty czasu n
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostgja
Kp [P]

0,0

0,0

0,5

0,0

0,0

0,2

Kolejka maksymalna Km95 [P]

3,0

3,0

22,0

3,0

3,0

17,0

Zaskg kolejki maksymalnej LK [m]

19,0

20,0

146,0

19,0

20,0

113,0

Srednia liczba zatrzyniew grupie
pasow

0,764

0,844

0,730

0,767

0,838

0,645

Srednia liczba zatrzynfana wlocie
zwl [z/P]

0,773

0,734

0,769

0,647

Srednia liczba zatrzyntena
skrzyzowaniu zsk [z/P]

0,698

16218
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Udziat pojazdéw zatrzymanych w
grupie pasoéw uzgr [-]

0,764 ‘

0,844 ‘ 0,697 ‘

0,767 ‘ ‘

0,838 ‘ 0,629 ‘

Udziat pojazd6w zatrzymanych na|
wlocie uzwl [-]

0,773

0,702

0,769

0,632

Udziat pojazdéw zatrzymanych na|
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,674

ZAtACZNIKI GRAFICZNE

2. Zat 1 -3 Programy sygnalizacji,

3. Rys. 1.0 Plan orientacyjny,

4. Rys. 2.0 Plan sytuacyjny — rozmieszczenie detektoréw i sygnalizatorow,
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