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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia
Przedmiotem inwestycji celu publicznego, ktérego Inwestorem jest Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Poznaniu, ubiegajgcej sie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

jest:

Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 263

na odcinku od skrzyzowania z DK92 do skrzyzowania z DW473

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz.
1397), planowana inwestycja nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko,
dla ktérych obligatoryjnie jest wymagane sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Natomiast
nalezy do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na $rodowisko, dla ktdrych

obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko moze by¢ wymagany.

Z uwagi na to, iz analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 263 prowadzi przez tereny zamkniete
(w rozumieniu art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne), zgodnie
z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) o udostepnianiu informacji o
srodowisku (...), organem wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, do ktérego przekazana zostata niniejsza karta.

Planowany do przebudowy odcinek drogi wojewoddzkiej nr 263 zlokalizowany jest w centralnej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego, w powiecie kolskim w gminie Ktodawa, Dabie i Olszowka. Poczatek inwestycji
znajduje sie na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 92 w m. Klodawa w km 83+316 do skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 473 m. Dabie km ok. 102+752. Na wiekszosci projektowanego odcinka droga przebiega po
terenie ptaskim o rzednych w granicach 100 — 130 m. n.p.m. Lokalne obnizenia terenu wystepuja w

sgsiedztwie ciekdw powierzchniowych.

Droga przebiega przez miejscowosci Klodawa (od poczatku trasy do km. 84+493), Czastkéw (od km
84+513 do km 86+190), Krzewata (od km 87+151 do km 87+930), Gltebokie (od km 89+426 do km
92+217), Drzewce (od km 93+848 do km 96+062), Tarndwka (od km 98+044 do km 100+185), Dabie (od
km 101+156 do konica planowanej inwestycji). Tereny zabudowane wystepujg na odcinkach: od km 83+316
do km 844428, od km 87+170 do km 87+905, od km 94+011 do km 102+644. Na odcinkach

niezabudowanych na zdecydowanej wiekszosci wystepuja tereny gruntdw ornych oraz tereny lesne.

Do podstawowych celéw inwestycji naleza:
« zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazddw i pieszych,

« eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,
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« polepszenie warunkdw ruchowych na drogach wojewddzkich wojewodztwa wielkopolskiego,

« podniesienie komfortu i jakosci Zycia mieszkancow miejscowosci zlokalizowanych przy drodze.
Plan orientacyjny zostat zamieszczony w zatgczniku.
Projekt przebudowy omawianej drogi obejmuje:

. przebudowe jezdni trasy zasadniczej majacg na celu podniesienie bezpieczehnstwa

uzytkownikoéw drogi wojewddzkiej nr 263,

. korekte geometrii istniejgcych skrzyzowan
. budowe nowych zatok autobusowych,
. budowe nowych i przebudowe istniejgcych chodnikéw, w zakresie wynikajgcym z

bezpiecznego ksztattowania ruchu pieszego w obrebie drogi,

. budowa kanalizacji deszczowej,

. wykonanie nowych i przebudowa istniejgcych przepustéw,

. wykonanie zjazdow,

. ustawienie stalowych barier ochronnych,

. wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

. likwidacje kolizji z urzadzeniami obcymi,

. wycinke drzew kolidujgcych z projektowang przebudowa drogi.

Teren pod planowana przebudowe (rozbudowe) drogi wojewddzkiej nr 263 nie znajduje sie
na obszarze objetym ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. Najblizej potozonymi
obszarami chronionymi sg: Obszar Natura 2000 PLB100001 Pradolina Warszawsko-Berlinska — ok.
150 m od skrzyzowania ul. teczyckiej i Pitsudzkiego w m. Dgbie oraz Obszar Natura 2000
PLH3100006 Pradolina Bzury-Neru — ok. 390 m od ww. skrzyZzowania.

Karta informacyjna sporzagdzona zostata zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.).
Dla projektowanego przedsiewziecia powstaly trzy warianty inwestycyjne, sposréd ktérych
rozwigzaniem preferowanym jest wariant Il. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest

niezbedna dla uzyskania decyzji i postanowien na dalszych etapach procesu inwestycyjnego.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycia szatg roslinng

Powierzchnia nieruchomosci 50,56 ha

Dziatki objete inwestycjg Wypisy oraz mapa ewidencyjna dostgpne w zatgczniku do karty.
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Informacja na temat stanu istniejgcego (wariant bezinwestycyjny)

Obecnie droga wojew6édzka nr 263 ma na zdecydowanym odcinku przekroj drogowy
szlakowy z jezdnig okoto 5,50 - 6,00 m z poboczami gruntowymi o szerokosci od 1,50 — 2,00 m. Na
odcinku drogi objetej projektem czesciowo wystepujg obustronne rowy drogowe — droga odwadniania
jest powierzchniowo. W obrebie projektowanego odcinka zlokalizowano przystanki autobusowe bez
poszerzenia jezdni zasadniczej: km 45+200, km 46+013, km 47+095, km 51+229, km 52+530, km
54+195.

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg skrzyzowania zwykte z drogami powiatowymi,

gminnymi oraz wewnetrznymi. Nawierzchnia bitumiczna na odcinku objetym projektem jest w ztym

stanie technicznym. Jej wyglad jest zréznicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne sg $lady

remontow czgstkowych. Lokalnie wystepujg zapadniecia i spekania masy bitumicznej.

Na omawianym odcinku drogi czesto wystepujg zaktécenia w ptynnosci ruchu spowodowane
matg szerokoscig jezdni oraz jej stanem technicznym. Brak ptynnosci ruchu powoduje nadmierng
emisje zanieczyszczen zwigzanych z wydzielaniem spalin przez pojazdy. Znaczacy wptyw na klimat
akustyczny ma stan nawierzchni. Zniszczenia nawierzchni zwiekszajg poziom emitowanego hatasu

oraz drgania wywotywane przez poruszajgce sie po drodze pojazdy.

Dokumentacja fotograficzna — trasa gildwna

Fot. 1 Droga wojewoédzka nr 263 — skrzyzowanie z DK92 (poczatek inwestycji)
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Fot. 2 Teren zabudowany m. Klodawa

Fot. 3 Droga nr 263 w m. Krzewata
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Fot. 4 Teren zabudowany m. Giebokie

Fot. 5 Teren zabudowany m. Drzewce
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Fot. 6 Teren zabudowany m. Tarnéwka

Fot. 7 Teren zabudowany m. Dabie
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Dokumentacja fotograficzna — stan techniczny trasy

Fot. 8 Zty stan techniczny drogi
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3. Rodzaj technologii
Podstawowe parametry projektowe

. Kategoria drogi — wojewddzka

) Klasa techniczna drogi -G

. Predkos¢ projektowa —Vp = 60 km/h

. Predkos$¢ miarodajna —Vm = 80 km/h

. Tlos¢ jezdni -1

. Szerokos¢ jezdni — 7,00 m + poszerzenia na tukach

poziomych (7,24 m dla jednostronnego kraweznika, 7,48 dla dwustronnego)

. Szerokos$¢ pobocza gruntowego —-1,50m

. Szeroko$¢ chodnika zlokalizowanego przy jezdni -2,00m

. Szeroko$¢ chodnika zlokalizowanego poza jezdnig -1,50m

) Obcigzenie nawierzchni —115kN

J Kategoria ruchu - KR4

J Pozostate parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430

Rozwigzania sytuacyjne

Trasa rozpoczyna sie na za skrzyzowaniem z droga krajowg nr 92. Przebieg poprowadzono w
nawigzaniu do istniejgcego przebiegu drogi wojewddzkiej wpisujgc sie w o$ istniejgcej nawierzchni.
Trasa konczy sie na skrzyzowaniu z DW473 w miejscowosci Dabie.
Skrzyzowania

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe skrzyzowan znajdujgcych sie na
projektowanym odcinku. W zakres przebudowy wchodzi zmiana geometrii, korekta wlotéw bocznych

oraz nowa organizacja ruchu.

l.p. KM Strona Droga
1 | 83+316 Pil DK 92

2 | 83+404 p Droga powiatowa 3505P - (Ul. Sw. Ducha)
3 | 83+557 P Droga powiatowa 3516P - Ul. Wyzynna
4 | 83+571 L Ul. Zawodnia

5 | 83+712 L Ul. Barbary

6 | 83+748 P Droga powiatowa 3516P - Ul. tgkowa
7 | 83+803 L Ul. Boh. Wrzesnia

8 | 83+849 P Ul. Jarzebinowa

9 | 83+922 P Ul. Klonowa

10 | 83+963 L Ul. Gdrnicza




Karta informacyjna przedsiewziecia
Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 263 na odcinku
od skrzviowania z DK92 do skrzyiowania z DW473

11 | 84+056 L Droga powiatowa 35076P Al. Kosciuszki
12 | 84+270 L Al. 1000-lecia

13 | 85+084 L Ul. Solna

14 | 85+722 Pil 495045P, tubno-Pomorzany-Krzykosy
15 | 86+248 L Droga Powiatowa nr 3408P

16 | 86+381 P Droga Powiatowa nr 3408P

17 | 87+345 P Droga Powiatowa nr 3415P

18 | 87+345 L Droga Powiatowa nr 3415P

19 | 88+389 L Droga gminna 496025P

20 | 88+928 P Droga powiatowa 3437P

21 | 89+049 L Droga gminna 496016P

22 | 89+519 P Droga gminna 496069P

23 | 90+949 Pil Droga Powiatowa 3404P

24 | 91+152 L Droga Powiatowa 3438P

25 | 924942 Pil Droga gminna 496018P

26 | 93+273 P Droga gminna 495050P

27 | 934503 P Droga gminna 496051P

28 | 93+731 L Droga gminna 496031P

29 | 94+467 Pil Droga powiatowa 3403P

30 | 95+572 Pil Droga gminna 496036P

31 | 96+042 L Droga gminna 496035P

32 | 96+527 Pil Droga gminna 496037P

33 | 96+527 L Droga gminna 496558P

34 | 98+412 Pil Droga powiatowa 3416P

35 | 99+456 P Droga gminna 496559P

36 | 99+456 L Droga powiatowa 3441P

37 | 99+782 L Droga gminna 496560P

38 | 99+975 L Droga gminna 496560P

39 | 100+078 P Droga gminna 496562P

40 | 101+176 L Droga gminna 496528P

41 | 102+380 P Droga powiatowa 3498P - Ul. Ogrodowa
42 | 102+500 P Droga gminna 496567P - UL. E. Plater
43 | 102+662 Droga powiatowa 3402P - Ul. Kosciuszki
44 | 102+769 P DW 473

Chodniki

W ramach inwestycji przewidziano budowe nowych i przebudowe istniejgcych chodnikow.
Chodniki zlokalizowane bezposrednio przy jezdni zaprojektowano o szerokosci 2,00 m i pochyleniu
poprzecznym i = 2% w kierunku jezdni. Pomiedzy krawedzig chodnikéw, a krawedzig przylegajacych
skarp rowow i nasypow zastosowano opaske gruntowg szerokosci 0,50 m. Zaprojektowano przejscia

dla pieszych o szerokoéci 4,00 m. W miejscach przejs¢ dla pieszych nawierzchnie chodnika nalezy
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zanizy¢ do poziomu +2 cm mierzgc od krawedzi jezdni. Poza przejsciami, gdzie chodnik przylega do
jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni. Chodniki ograniczone sg

obrzezem betonowym.
Zatoki autobusowe

Zaprojektowano budowe zatok autobusowych, o parametrach zgodnych z Warunkami
Technicznymi. Lokalizacje zatok autobusowych zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcych

przystankéw.
Projektowana niweleta

Projektowang niwelete uzyska sie poprzez sfrezowanie istniejgcej nawierzchni na gteboko$¢
ptytszej koleiny oraz utozenie nowej konstrukcji nawierzchni z zaprojektowanymi spadkami podtuznymi
i poprzecznymi. Na poczatkowym i koncowym odcinku projektowana niweleta zostata dowigzana do

niwelety istniejgcej.
Konstrukcja nawierzchni

Przewiduje sie wzmocnienie istniejacej nawierzchni. Do rozbidrki przewiduje sie krawedzie
jezdni o szerokosci ok. 0,50 m oraz odcinki na ktérych wystepuje lokalna utrata nosnosci badz nalezy
wykonaé korekte tukéw poziomych lub pionowych. W miejscach w ktérych ze wzgledu na bliskie
wystepowanie zabudowan nie bedzie mozliwe wyniesienie niwelety nalezy przewiduje sie rozbidrke

istniejgcej konstrukcji i wbudowanie nowej wtasciwej dla danej kategorii ruchu i warunkéw gruntowych.

Jezdnie nalezy sfrezowac na gtebokos¢ ptytszej koleiny a nastepnie wbudowac¢ pakiet warstw

bitumiczny zapewniajgcy uzyskanie wymaganej nosno$ci.

Wstepnie zaktada sie nastepujgca konstrukcje wzmocnienia:

e Warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm,
e \Warstwa wigzaca — AC16W gr. 9 cm,
e Warstwa wzmacniajgco-wyrownawcza — AC16W gr. min. 7 cm.

Wstepnie zaktada sie konstrukcja nowej konstrukcji:

e Warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm,

e Warstwa wigzgca — AC16W gr. 9 cm,
e Warstwa podbudowy —AC16P gr. 14 cm
e Warstwa podbudowy — KLSM gr. 20 cm.

Roboty ziemne
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Wykonanie robdt ziemnych realizowanych w ramach przebudowy polegajg na:

e zdjeciu warstwy humusu (gleba i nasypy niekontrolowane) na catym odcinku projektowane;
rozbudowy,

e wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow i nasypéw,

e zahumusowaniu skarp na catym odcinku warstwg grubosci 10 cm, wraz z umocnieniem

powierzchni skarp,
e obsianiu trawa.

Roboty rozpoczgé¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania w robotach
ziemnych skarp nalezy spryzmowac w bezposredniej bliskosci robét. Pozostatg czes¢ humusu nalezy
wbudowacé w pasy zieleni i wykorzysta¢ przy rekultywacji terenu w miejscach wykonanych rozbiérek

nawierzchni oraz obiektéw kubaturowych.

W przypadku wystgpienia woéd gruntowych w strefie prowadzenia robét ziemnych nalezy
obnizy¢ lustro wody do minimum 0,50 m. ponizej dna wykopu. Jako metode odwodnienia nalezy uzyc
igtofiltréw w dwdch szeregach po obu stronach wykopu w odstepach 1.0+1.5 m, a w przypadku

sgczenia na skarpach wykopu wykona¢ melioracje szczegotowa.

Po wykonaniu wykopdéw i nasypow, plantowaniu skarp przewidziano humusowanie skarp z
obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym. Ponadto
przewiduje sie, w miejscach korekt pochylenia skarp i przeciwskarp (pochylenia wieksze niz 1:1,5, np.
1:1), wprowadzenie umochienia tych powierzchni betonowymi ptytami azurowymi 60x40 cm grubosci 8
cm, koloru szarego z wypetnieniem otworéw humusem (ziemig rolniczg) i obsianiem trawa. Zapewni to
ochrone stabilizowanych powierzchni przed erozjg wodng oraz wietrzng, nawet w przypadku bardzo

gwattownych opaddw.
Odwodnienie

Na odcinkach o przekroju drogowym przewidziano powierzchniowe odprowadzenie wod
opadowych z nawierzchni — poprzez nadanie jezdni i poboczom ziemnym wymaganych spadkow
poprzecznych. Woda opadowa z jezdni zostanie odprowadzona do projektowanych rowéw drogowych
trawiastych o ksztalcie trapezowym i dalej do istniejgcych odbiornikow. Rowy przydrozne beda
obsiane gatunkami traw wykazujgcymi odporno$é na zasolenie. Powierzchnia trawiasta spetnia

funkcje oczyszczania biologicznego.

Dodatkowo w miejscach zwigkszonych pochylen wprowadzono zgodnie z wymaganiami
umocnienia skarp i dna rowéw darning, brukiem kamiennym gr. 10 cm (materiat z rozbiérki) na sucho

lub na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 10 cm.

W celu podczyszczenia zawiesin i zanieczyszczen wéd ptyngcych rowami drogowymi, przed
ich wprowadzeniem do odbiornika, projektuje sie dodatkowe wykonanie specjalnych przegréd, w

postaci palisady z kotkéw & 12 cm dtugosci 120 cm obtozonych otoczakami.
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deszczowej. Woda bezposrednio z jezdni jest odbierana za pomocg sciekdw przykraweznikowych,

wpustow i kierowana kanatami do osadnika a nastepnie do istniejgcych odbiornikéw. Szczegétowg

Na odcinku przebiegajagcym przez miejscowosci przewiduje sie wykonanie kanalizacji
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lokalizacje przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Obiekty inzynierskiej

Przewiduje sie wykonanie nowych i przebudowywanych przepustéw z rur stalowych typu
HELCOR - rury z blachy stalowej ocynkowanej spiralnie karbowanej dodatkowo zabezpieczone

warstwag polimerowa.

Przewidziano wykonanie nastepujgcych przepustow (przebudowa) pod korong drogi:

L Km Miciscowosé Swiatto Materiat Proponowane rozwigzanie
P ) poziome | pionowe | konstrukcji dla przebudowy drogi
[] [km] [-] [m] [m] [-] []

1 | sa+a68 K*?n?? \Slla i 206 123 Zelbetowy przebudowa na zelbetowy
Dabské ' ' ptytowy skrzynkowy 1,50x1,50 m
Zelbetowy przebudowa na zelbetowy
2 | 86+745 Krzewata 1,80 0,90 plytowy skrzynkowy 1,50x1,50 m
przebudowa na zelbetowy
3 | 87+869 Krzewata 1,44 0,97 Stalowy skrzynkowy 1,50x1,50 m
przebudowa na zelbetowy
4 | 88+682 Krzewata 1,65 1,38 Stalowy skrzynkowy 1,50x1,50 m
. Zelbetowy przebudowa na zelbetowy
5 | 89+540 Glgbokie 2,00 1,00 ramowy skrzynkowy 2,00x1,50 m
6 | 90+419 Gtlebokie 1,24 0,75 Zelbetowy przebudowa HDPE 1,00 m
ptytowy
7 | 90+923 Gtebokie - - - budowa HDPE 0,80 m
90+962
8 (na DP Gtebokie - - - budowa HDPE 0,80 m
3404P)
9 | 90+975 Glebokie - - - budowa HDPE 0,80 m
10 | 91+300 Gtebokie 0,60 0,60 Z?Lbritzyy przebudowa HDPE 0,80 m
11 | 91+999 | Glebokie 1,00 1,00 | Zelbetowy | ebudowa HDPE 1,00 m
ramowy
. Zelbetowy przebudowa na zelbetowy
12 | 92+242 Glebokie 1,20 1,52 ramowy skrzynkowy 1,50x1,50 m
13 | 93+162 | Tomaszew | 0,60 0,60 Z?{'Jbrf)tv‘\j;"y przebudowa HDPE 0,80 m
14 | 93+551 | Tomaszew 0,60 0,60 Z?Lbritzyy przebudowa HDPE 0,80 m
15 | 93+910 | Drzewce 1,00 1,00 | Zelbetowy | ebudowa HDPE 1,00 m
_ramowy
16 | 94+633 | Drzewce 0,60 0,60 Zfﬁiwy przebudowa HDPE 0,80 m
17 | 96+617 Miynik 0,60 0,60 Zfﬁiwy przebudowa HDPE 0,80 m
18 | 96+899 | Tarnéwka 0,60 0,60 Zfﬁiwy przebudowa HDPE 0,80 m
. Zelbetowy przebudowa na zelbetowy
19 | 98+021 Tarnéwka 2,75 1,30 plytowy skrzynkowy 3,00x2,00 m
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20 | 98+283 | Tarnowka 0,60 0,60 Z?Lt;f)tvf/’;’/"y przebudowa HDPE 0,80 m

21 | 99+994 | Tarnéwka 1,00 1,00 Z‘:{'Jbrf)tv‘c;"y przebudowa HDPE 1,00 m
Dabie - (m) .

9p |100+410 ul. 11 1,20 0,75 Zz:st‘z‘\‘,’v‘;"y przebudowa HDPE 1,00 m
Listopada
Dabie - (m) .

o3 |101+8501 77 711 0,60 0,60 Z?Lbrimly przebudowa HDPE 0,80 m
Listopada

pod przeszkodami (drogi boczne, chodniki i zjazdy) przewidziano budowe przepustow:
[ ]

W ramach inwestycji w celu ptynnego przeprowadzenia wody w ciggu rowéw przydroznych

z rur PEHD s$rednicy min. & 50 cm — pod zjazdami i chodnikami,

z rur stalowych spiralnie karbowanych srednicy min. & 80 cm — pod drogami bocznymi

Przepusty z rur PEHD bedg uktadane na fawie z kruszywa naturalnego 0+20 mm o gr. 30 cm
Z umocnieniem wilotu i wylotu brukiem kamiennym o gr. 10 cm.

W ramach inwestycji w celu ptynnego przeprowadzenia wody w ciggu ciekéw wodnych
przewidziano remont oraz przebudowe obiektow mostowych:

Km (wg Rozpietos¢ Materiat Proponowane
L.p. : ..y | Miejscowos$¢ | Przeszkoda . rozwigzanie
ewidencji) teoretyczna konstrukcji :
dla przebudowy drogi
[-] [km] [-] [-] [m] [-] [-]
Klodawa (m), - Belki remont nawierzchni i
1 83,341 ’ rz. Rgilewka 14,40 prefabrykowane -
ul. Dgbska "y e wyposazenia
agrowiec
Bud przebudowa na obiekt
2 95,952 v rz. Ortdwka 12,00 Beton zbrojony | jednoprzestowy z belek
Drzewieckie e " Y
Kujan NG" klasa "A
Zjazdy

Wzdtuz rozbudowywanego odcinka drogi wystepujg zjazdy publiczne

i indywidualne.

Szerokos¢ zjazdéw powinna by¢ dostosowana do szerokosci bram i furtek, a w przypadku braku bram

minimalna szeroko$¢ zjazdu nie moze by¢ mniejsza niz 5m. Na kazdg nieruchomos¢, kidéra ma

zapewniong obstuge komunikacyjng z drogi wojewddzkiej, nawet w przypadku braku typowego zjazdu

przewidzie¢ nalezy zjazd. W przypadku, gdy nieruchomos¢ obstugiwana jest wiekszg iloScig zjazdéw

nalezy uwzgledni¢ wszystkie.

Na odcinkach wystepowania chodnikéw zjazdy projektuje sie z brukowej kostki betonowej

koloru grafitowego (skos 1,5:1,5). Wszystkie inne zjazdy nalezy wykona¢ jako bitumiczne o szerokosci

5,00 m plus pobocza o szerokosci 0,75 m. Przewiduje sie wyokraglenie przeciecia krawedzi

nawierzchni zjazdu i drogi tukiem kotowym o promieniu Rmin.=8,00 m. W przypadku wystepowania na

dtugosci zjazdu kraweznika przyjeto, ze bedzie wystawiony na wysoko$¢ 3 cm w stosunku do poziomu

nawierzchni jezdni przylegte;j.
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Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy, wystepujgce pod trasg zasadniczg przepusty,
przewidziano ustawienie stalowych barier ochronnych. Dodatkowo przewidziano urzgdzenia
zabezpieczajgce ruch pieszy; bariery ochronne U-1la w celu zabezpieczenia przed upadkiem
z wysokosci w przypadku gdy powierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch pieszych
lub rowerzystéw potozona jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu przylegtego badz 1,5m od dna

sgsiadujgcego rowu przydroznego (balustrada chronigca zlokalizowane w opasce gruntowe;j).
Infrastruktura techniczna zwigzana z droga

W pasie planowanej inwestycji oraz w jej sasiedztwie znajdujg sie urzadzenia infrastruktury
technicznej niezwigzane z droga, takie jak linie energetyczne (brak linii wysokiego napiecia),
telekomunikacyjne, przewody kanalizacyjne, gazowe ((brak gazociggu wysokiego cisnienia),
wodociggowe lub cieptownicze. W przypadku kolidowania tych urzadzeh nalezy przebudowac te

urzgdzenia zgodnie z warunkami.

Wszystkie obliczenia oparto na podstawie nastepujacej prognozy ruchu:

N
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1 2 3 4 5 6 I

2012 2356 174 51 43 28 2653
2013 2434 179 52 45 28 2738
2014 2515 183 53 46 28 2825
2015 2598 188 54 48 28 2916
2016 2676 192 55 49 28 3000
2017 2757 196 56 50 28 3087
2018 2839 200 57 52 28 3177
2019 2924 205 59 53 28 3269
2020 3012 209 60 55 28 3364
2021 3096 214 61 57 28 3455
2022 3182 218 62 58 28 3548
2023 3270 222 63 60 28 3644
2024 3361 227 65 62 28 3742
2025 3454 231 66 64 28 3843
2026 3550 236 67 66 28 3947
2027 3649 241 69 68 28 4054
2028 3750 245 70 70 28 4163
2029 3854 250 71 72 28 4275
2030 3961 255 73 74 28 4391
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Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktérych przyczyni sie realizacja projektu to:
o zly stan techniczny drogi wojewddzkiej nr 263,
o niezapewnienie odpowiednich warunkéw przejazdu dla ruchu dalekobieznego i lokalnego,
o obnizone bezpieczenstwo ruchu drogowego,
o obnizone bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow,
o ucigzliwosci mieszkancow zwigzane z hatasem, drganiami i zanieczyszczeniami, emitowanymi

przez pojazdy poruszajgce sie po drodze wojewodzkiej nr 263.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Wariant bezinwestycyjny, opisany w pkt 2, wptywa na znaczne obnizanie bezpieczehstwa
ruchu drogowego i zwieksza ryzyko =zaistnienia wypadku drogowego. Stan w wariancie
bezinwestycyjnym jest przyczyna:

o zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu pojazdoéw i pieszych,

o pogarszajgcego sie stanu S$rodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu
akustycznego, zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin oraz ucigzliwymi
wibracjami,

o ograniczonej swobody ruchu drogowego, w tym probleméw komunikacyjnych w ruchu
tranzytowym,

o niskiego standardu podrézowania,

o pogarszajgcych sie warunkéw zycia mieszkancow.

Przy ustalaniu wariantéw przedsiewziecia uwzgledniono nastepujace elementy:
o warunki terenowe,
o przebieg i parametry techniczne istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 263,
o powigzanie z siecig drogowa,

o bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dla rozpatrywanego przedsiewziecia powstaty trzy warianty inwestycyjne, ktoére zostaty

scharakteryzowane ponize;.

WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

WARIANT | WARIANT Il WARIANT Il
Dlugosé¢: 19,454 Dlugosé: 19,454 Dlugosé: 19,454
Koszt: 23,9 min zt Koszt: 41,5 min zt Koszt: 69,3 min zt
OPIS INWESTYCJI: OPIS INWESTYCJI: OPIS INWESTYCJI:
W wariancie tym przewidziano | Inwestycja ma na celu | W wariancie tym
wbudowanie na catym odcinku | podniesienie bezpieczenstwa | przewidziano zakres robot
analogiczny do wariantu |l z
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nowej konstrukcji nawierzchni z
zachowaniem istniejacych
parametréw jezdni.

W wariancie tym zachowuje sie
wszystkie

istniejgce  parametry

jezdni bez poprawy istniejgcych

uzytkownikow drogi wojewddzkiej
nr 263 poprzez dostosowanie jej
na caltym odcinku do szerokosci
70 m
gruntowego o szerokosci 1,5 m.

i wykonaniem pobocza

réznica dotyczaca

szerokosci  projektowane;j
korony drogi. Analizowany
drogi  posiada

bowiem na terenach

przekrgj

niezurbanizowanych

] . dodatkowe utwardzone
parametréw, a tym samym m.in. pobocza o szerokoci
bezpieczenstwa ruchu 1.50 m.
drogowego. Nie przewiduje sie
budowy nowych odcinkéw Konsekwencja  rozbudowy

drogi b jest
chodnikéw, zatok autobusowych roel o ?o ocza ) 1es
o ) ) dodatkowo ingerencja w

czy  kanalizacji, a jedynie

_ o . tereny przylegte co
odtworzenie  istniejagcych  juz powoduje wieksze zajecie
elementow. terendw.

Wariant ten nie wymaga rozbiorek
budynkéw sasiadujgcych z drogg
ani ingerencji w tereny przylegte
ze wzgledu na charakter
Lodtworzeniowy”.
INGERENCJA "\

INGERENCJA W OBSZARY
NATURA 2000:
Brak.

INGERENCJA W OBSZARY
NATURA 2000:
Brak.

OBSZARY NATURA 2000:
Brak.

Ze wszystkich przedstawionych wariantdéw najkorzystniejszym wariantem jest wariant przebudowy

(rozbudowy) drogi — rozwigzanie |l. Biorgc pod uwage szereg czynnikéw techniczno-ekonomicznych,

spotecznych i Srodowiskowych najwazniejszymi elementami przemawiajgcymi za wyborem tego

wariantu sg:

. zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazddw i pieszych poprzez poszerzenie jezdni i

budowe nowych chodnikéw,

. podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkancéw miejscowosci zlokalizowanych

przy drodze ze wzgledu na polepszenie warunkéw akustycznych,

. umiarkowana ingerencja w tereny przylegte,

. koszty realizacji inwestycji adekwatne do zamierzonej poprawy warunkow.
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Ryc. 2 Brak obszaréw chronionych na trasie planowanej inwestycji

Mtynik

Rosle|Duzel.

Orientacyjna trasa przedsiewziecia

Zrédio: GDOS

str. 19



Karta informacyjna przedsiewziecia
Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 263 na odcinku
od skrzviowania z DK92 do skrzyiowania z DW473

Najbardziej niekorzystniejszym rozwigzaniem jest odstgpienie od realizacji inwestycji — czyli
zostawienie wariantu bezinwestycyjnego. Pozostawienie stanu istniejgcego bytoby niekorzystne
ze wzgleddw spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie dotychczasowego
ruchu przez droge w ztym stanie, co z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania wiekszych
zanieczyszczeh do srodowiska. Z racji przewidywanego wzrostu natezenia ruchu, powodujgcego
utrudnienia w plynnosci, rostaby emisja zanieczyszczen komunikacyjnych réznego typu (emisja
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, emisja odpaddéw, hatasu, emisja zawiesin i
zanieczyszczen wspotwystepujgcych w sptywach opadowych). Wzrastajgca liczba pojazdéw w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 263, ktorej parametry znacznie odbiegajg od normatywnych, powoduje wzrost
zagrozenia wypadkowego. Pozostawienie wariantu bezinwestycyjnego skutkowac bedzie dalszym
pogarszaniem sie warunkéw zycia mieszkancéw gminy Ktodawa, Dabie, Olszowka..

Réwniez z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego wariant bezinwestycyjny jest
niekorzystny i nie stanowi zadnej alternatywy w stosunku do wariantéw inwestycyjnych, ktoére
poprawig bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz stwarzajg szanse aktywizacji gospodarczej regionu.

W wariancie bezinwestycyjnym transport surowcéw i produktéw zagrazajgcych zdrowiu i zyciu
ludzi oraz $rodowisku przyrodniczemu odbywa sie po drodze w ztym stanie technicznym. Inwestor
dazy zatem do poprawy tego stanu i zmniejszenia zagrozenia. Zdecydowano o przebudowie drogi
wojewoddzkiej nr 263, ktéra zapewni ptynng i znacznie szybszg komunikacje, a co najwazniejsze
podniesie poziom bezpieczehstwa.

Nalezy uzna¢ analizowang lokalizacje za zgodng 2z warunkami formalnoprawnymi
i wytycznymi planéw pod wzgledem potozenia. Zadanie w zadnym z wariantéw nie koliduje
z obszarami chronionymi objetymi programem Natura 2000. Tym samym nie przewiduje
sie negatywnego wptywu inwestycji na obszary ostoi Natura 2000. Na podstawie posiadanych danych
przyrodniczych, majgc na uwadze skalg, zasieg oddziatywania i charakter inwestycji oraz miejsce jej
realizacji, nie przewiduje sie, aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty istotnie oddziatywac
na jako$¢ i stan siedlisk oraz gatunkéw, dla ochrony ktérych wyznaczono i wytypowano obszary
Natura 2000 w wojewddztwie wielkopolskim, a takze na spéjnos¢ tych obszaréw. Wobec powyzszego
nie jest prawdopodobne, by jego realizacja mogta by¢ przyczyng pogorszenia sie stanu chronionych
siedlisk poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszenie powierzchni, zmiane cech charakterystycznych

oraz by mogta negatywnie wptywaé na stan populacji chronionych gatunkéw zwierzat i roslin.

Majac na uwadze zgodnos¢ rozwigzan projektowych z obowigzujgcymi przepisami
wytycznymi i normatywnymi branzowymi nalezy stwierdzi¢, ze przyjeta technologia do realizaciji
wariantu Il inwestycyjnego przetozy sie na wysokg jakos¢ i trwatos¢ otrzymanych produktéw.
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 263 w powiecie kolskim zwiekszy standard przejazdu i poprawi

bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego.
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5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatow, paliw oraz energii

Na etapie wykonywania robét budowlanych nastgpi wykorzystanie surowcéw, paliwa czy
energia. W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie wykorzystanie w duzej mierze materiatéw
typowych dla tego typu prac budowlanych, takich jak: beton asfaltowy, kruszywa, cement, asfalt,
prefabrykaty. Woda wykorzystana zostanie do celéw technologicznych przy realizacji zadania, paliwa

natomiast wykorzystywane bedg do maszyn i pojazdow, pracujacych przy realizacji inwestyciji.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng planuje sie pokry¢ z istniejgcej sieci energetyczne;j.
Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplng, ani gazowa.

Szacunkowe ilosci wykorzystanych materialdw podano ponizej w tabeli:

l.p | Nazwa llos¢ (m?3)
1 Kruszywo 3891
2 Ziemia na nasypy 194 540
3 Podbudowa z betonu asfaltowego 13 084
4 Warstwa wigzgca 15071
5 Warstwa Scieralna 6 698

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Przedsiewziecie jest zlokalizowane na terenie dziatek zajetych pod istniejgcg droge
wojewddzkg nr 263 oraz oddziatuje na dziatki znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie terenow
zajetych pod przedmiotowg inwestycje. Tereny objete inwestycjg oraz dziatki znajdujgce sie
w oddziatywaniu (izofona 50 dB) zaznaczone sg na mapie ewidencyjnej, stanowigcej zatgcznik
do karty. W zwigzku z tym, ze inwestycja realizowana jest w obrebie istniejacego pasa drogowego
nie nastgpi degradacja srodowiska naturalnego. Przedmiotowe przedsiewziecie swoim zasiegiem
oddziatywania obejmuje tereny uzytkéw rolnych i tgki. Powierzchnia tgczna nieruchomosci zajetych
pod inwestycje wynosi okoto 50,56 ha.

Realizacja inwestycji przewidziana jest na terenie juz zantropogenizowanym o matych
walorach przyrodniczych, co ogranicza skutki zmian biocenotycznych. Przebudowana droga bedzie
zlokalizowana w tym samym pasie, co w wariancie bezinwestycyjnym. Przedmiotowe przedsiewziecie
przyczyni sie do zmniejszenia zasiegu oddziatywania akustycznego, a poprzez uptynnienie ruchu,
wplynie na zmniejszenie ilosci zanieczyszczeh wprowadzanych do atmosfery. Inwestycje
zlokalizowano w znacznej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowe;.

Planowane przedsiewziecie nie wplynie istotnie na zmiane krajobrazu i $rodowiska
abiotycznego, nie wystgpi takze: pogorszenie warunkéw wodnych i glebowych, jak réwniez nie wystgpi

pogorszenie standardéow akustycznych srodowiska. Wspomniane przedsiewziecie po zakonczeniu
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etapu realizacji, jak i w trakcie eksploatacji nie bedzie miato znaczgcego, negatywnego wptywu na

jakikolwiek komponent $rodowiska naturalnego.

Analiza lokalizacji przedsiewziecia wskazuje, ze planowane zadanie:
- w okresie budowy zuzywane bedg minimalne ilosci surowcéw naturalnych, w ilosciach
niezbednych do realizacji inwestyciji.
- zblizony charakter obecnego i docelowego uzytkowania obszaru realizacji przedsiewziecia
(istniejgca droga) wskazuje na brak ingerencji w jego strukture przyrodnicza.
- stosunkowo niewielki zasieg zajecia terenu nie wskazuje na mozliwos¢ wystepowania zagrozen
dla obszaréw przylegtych.
- w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, zarbwno na etapie realizacji jak
i eksploatacji przedsiewziecia, powstang zanieczyszczenia pochodzgce z ruchu pojazdéw oraz pracy
maszyn, tj. ze spalania paliw w silnikach pojazdéw i sprzetu budowlanego oraz pylenia zwigzanego
ruchem pojazdéw i maszyn, wobec czego wystgpi emisja w/w zanieczyszczen, lecz nie powodujgca
przekroczen okreslonych w przepisach szczegoétowych. Przebudowa przedmiotowej trasy spowoduje
uptynnienie ruchu drogowego, tym samym zmniejszajgc poziom emisji hatasu, spalin oraz pylenia.
- nie bedzie zrédtem ponadnormatywnego hatasu. Emisja hatasu pochodzgca od pojazdow,
maszyn i nie bedzie powodowata przekroczen w zakresie standardéw akustycznych.
- w zakresie gospodarki odpadami w okresie realizacji powstang odpady z materiatéw i elementow
budowlanych,
- wszystkie wytworzone odpady bedg gromadzone w sposéb selektywny, w miejscach do tego
wyznaczonych, w izolacji od oséb postronnych, a nastepnie przekazywane jednostkom posiadajgcym
stosowne zezwolenia z zakresu gospodarowania odpadami. W zwigzku z powyzszym nalezy przyjac,
iz gospodarka odpadowa nie bedzie stanowi¢ istotnego zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego,

zar6éwno na etapie budowy jak i eksploatacji inwestycji.

Ponadto realizacja przedsiewzigcia:

- nie stwarza ryzyka wystgpienia powaznych awarii przemystowych, zgodnie z kryteriami
okresdlonymi w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw
i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zakitadzie decyduje o zaliczeniu
go do zaktadu o zwiekszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. Nr 58, poz. 535),

- nie wymaga utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, okreslenia granic takiego obszaru
oraz innych ograniczeh w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych
obiektéw budowlanych i sposobdw korzystania z nich, zgodnie z art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pézn. zm.); przedsiewziecie
obejmuje realizacje typowych obiektéw budowlanych o ustalonych sposobach korzystania z nich,

- przedsiewziecie jest realizowane na obszarze o niskiej srodowiskowej wrazliwosci zwigzanej

z dotychczasowym uzytkowaniem gruntéw; obszar przedsiewziecia stanowi pospolicie wystepujgcy w
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regionie antropogeniczny typ geokompleksu, nie stanowigcy waznego zasobu przyrodniczego w skali

lokalnej, jak rowniez w skali ponadlokalnej,

- przedsiewziecie nie jest realizowane na obszarach objetych ochrong w tym stref ochronnych uje¢
wod i obszarow ochronnych zbiornikow wod srédlgdowych oraz obszaréw wymagajgcych specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat oraz ich siedlisk oraz siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, nie bedzie realizowane na terenie obszaréw sieci Natura 2000,

- przedmiotowe przedsiewziecie nie dotyczy takze obszaréw, na ktorych standardy jakosci
Srodowiska zostaty przekroczone oraz nie wptywa na obszary o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

- nie wplywa takze na gesto$¢ zaludnienia, nie dotyczy obszaréw przylegajacych do jezior
i obszaréw ochrony uzdrowiskowej,

- nie bedzie powodowaé prawdopodobienstwa oddziatywania oraz odwracalnosci oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko,

- czas trwania i czestotliwos¢ przedsiewziecia nie bedg miaty wptywu na srodowisko naturalne.

Cele jakie sg zwigzane z przedmiotowym przedsiewzigciem, nie spowodujg istotnych zmian
krajobrazu i srodowiska abiotycznego, poniewaz inwestycja, pod warunkiem przestrzegania przepiséw
szczegdllnych oraz ogolnych procedur, stosowanych w zwigzku z eksploatacjg przedmiotowej
inwestycji, nie spowoduje znaczacego, negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Przedmiotowe
przedsiewziecie jest inwestycja celu publicznego zwigzang z powszechnym bytowaniem
czilowieka.

Przy realizacji inwestycji planuje sie przyja¢ technologie robét budowlanych spetniajaca
polskie normy budowlane. Wytwarzanie materiatéw niezbednych do budowy drogi musi odbywac¢ sie w
wytwodrniach spetniajgcych wymagania ochrony srodowiska. Wszystkie materiaty i produkty jakie

zostang uzyte muszg posiada¢ dokumenty dopuszczajace je do stosowania w budownictwie.
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7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub

energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Jedyne zanieczyszczenia wynikajgce bezposrednio z uzytkowania drogi to zanieczyszczenia
komunikacyjne. Realizacja inwestycji w zaden sposob nie wptynie na zwiekszenie zanieczyszczen
komunikacyjnych. Moze jedynie przyczyni¢ sie do ich zminimalizowania poprzez poprawe ruchu w

obrebie drogi wojewddzkiej nr 263.

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczeh dokonano przeliczen emisji z potoku poruszajgcych
sie pojazdow i zastgpiono jg emisjg z zastepczych zrédet liniowych.

Wielkos¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie wskaznikow emisji zanieczyszczen.
W  wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane sg nastepujace podstawowe

zanieczyszczenia:

tlenki azotu,

tlenek wegla,

weglowodory,

pyt zawieszony.

Biorgc pod uwage wielko$¢ emisji poszczegoélnych zanieczyszczeh emitowanych w wyniku spalania
paliw w poruszajgcych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a takze doswiadczenia z
wczesniej wykonywanych ocen oddziatywania na $rodowisko, w ktérych okres$lano emisje spalin
samochodowych, dalszej analizie poddano jedynie stezenia tlenkow azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu).

Emisja tego zanieczyszczenia decyduje o wielkosci przekroczen emisji dopuszczalnej, w tym stezen
sredniorocznych, a tym samym o szerokosci ewentualnych obszaréw przekroczen stezen
dopuszczalnych.

Obliczone wedtug powyzszych zatozen wielko$ci emisji tlenkéw azotu, przypadajgce na kazde 100m

analizowanych odcinkéw drogi, podano w tabelach ponize;j.

Tabela 1 Szacunkowe wielkosci emisji tlenkéw azotu, przypadajaca na 100 m
biezgcych analizowanego fragmentu drogi 263 na odcinku Ktodawa - Dabie dla roku
2015, 2020i 2025

Emisja NOx na 100-metrowy
Rok prognoz
RIS/ [g/dobe] [kg/rok]
1 2 3
Rok 2015 9,43 3,44
Rok 2020 9,05 3,30
Rok 2025 9,59 3,50
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8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Nie przewiduje sie mozliwych transgranicznych oddziatywan przedsiewziecia na srodowisko,
gdyz omawiana inwestycja zlokalizowana jest w duzej odlegtosci od granic panstwa polskiego.
Nie ma mozliwosci, by analizowana droga wptyneta niekorzystnie na panstwa sgsiadujgce z Polska,
a ewentualnie powstate w trakcie realizacji i eksploatacji zanieczyszczenia przedostaty sie poza

granice naszego panstwa.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami)
znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie:

- nalezy do przedsiewzie¢, o ktérych mowa w art. 71 ust. 2 pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227, z p6zn. zm.);

- kwalifikuje sie do kategorii przedsiewzie¢, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397);

- nie jest przedsiewzieciem wymienionym w zatgczniku nr 1 do Konwencji o ocenach oddziatywania
na srodowisko w kontekscie transgranicznym, sporzgadzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r.,
ratyfikowanej przez RP i ogtoszonej w Dz. U. z 1999 r. Nr 96, poz. 1110. Zgodnie z przedtozong
charakterystyka, zamierzone przedsiewziecie nie bedzie mialo transgranicznego oddziatywania
na srodowisko;

- nie bedzie oddziatywa¢é na obszar Natura 2000 - na terenie prowadzenia inwestycji, ani
w jej bezposrednim sasiedztwie nie wystepujg obszary z siedliskami przyrodniczymi oraz z gatunkami
roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony zostatby utworzony obszar Natura 2000, wyznaczony w trybie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.). Majgc na
uwadze skale, zasieg oddziatywania i charakter inwestycji oraz miejsce realizacji, nie przewiduje sie
aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty istotnie oddziatywaé¢ na jakos¢ i stan siedlisk oraz
gatunkoéw, dla ochrony ktoérych wyznaczono i wytypowano obszary Natura 2000 w wojewddztwie
wielkopolskim. Wobec powyzszego nie jest prawdopodobnym, by jego realizacja mogta by¢ przyczyng
pogorszenia sie stanu chronionych siedlisk poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszanie
powierzchni, zmiane cech charakterystycznych oraz by mogta negatywnie wptywaé na stan populac;ji
chronionych gatunkéw zwierzat i roslin.

- Przedsiewziecie nie jest rowniez pofozone na obszarach istotnych dla podtrzymania ciggtosci sieci

Natura 2000, w tym korytarzy ekologicznych.
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10. Zataczniki

1. Plan orientacyjny
2. Wypisy z ewidenciji gruntow

3. Mapa ewidencyjna
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