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Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-11-03 roku przez:

Pan Jakub Bartosz Kozłowski o numerze ewidencyjnym WKP/BM/0406/09

adres zamieszkania ul. Podjazdowa 16, 60-480 Poznań

jest członkiem Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2017-11-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Jerzy Stroński, Zastępca Przewodniczącego Okręgowej Rady Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)
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O P I S    T E C H N I C Z N Y 
A.   DANE OGÓLNE 
1. Przedmiot opracowania 
Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 445 polegająca na budowie chodnika w m. Tarchały Wielkie 
– branża mostowa. 

2. Inwestor 
Wielkopolski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Poznaniu 
ul. Wilczak 51 
61-623 Poznań 

3. Podstawa opracowania 
− Umowa nr 587/47/OS/16 zawarta w dniu 11.08.2016 r. pomiędzy Wielkopolskim Zarządem 

Dróg Wojewódzkich w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61+623 Poznań, a firmą Most-Projekt S.C. 
Jakub Kozłowski, Tomasz Bielazik, Jarosław Tafelski, ul. Trójpole 3b, 61-693 Poznań 

− Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych 
− Badania gruntowe wykonane przez Przedsiębiorstwo Projektowo – Usługowe  

mgr inż. Paweł Łuczak , Poznań ul. Wojciecha Bogusławskiego 30 lok. 3 

4. Projekt opracowano w oparciu o : 
− Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (Dz.U.2013 poz.1409) 

− "Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja 
1999 roku 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku 
"W sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie" 

− Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych – GDDKiA z dnia 
1 kwietna 2010 r 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r  w sprawie zmian 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r  w sprawie zmian 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty mostowe i ich 
usytuowanie 

− Wytyczne projektowe stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewódzkich – 
Zarząd Dróg Wojewódzkich w Katowicach, listopad 2012 r. 

− PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia. 
− PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

− Katalog „Przepusty drogowe. Przepusty drogowe z elementów prefabrykowanych” wydanego 
przez Transprojekt Warszawa w 2007r. 
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5. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest dostosowanie istniejących przepustów zlokalizowanych pod drogą 
wojewódzką nr 445 w m. Tarchały Wielkie w celu umożliwienia poszerzenia korony drogi i 
wykonania chodnika. 
Inwestycja przewiduje budowę chodnika wzdłuż drogi wojewódzkiej nr 445, w obszarze 
zabudowy miejskiej, na odcinku 1500m. Projekt przewiduje rozwiązanie kwestii odwodnienia 
pasa drogowego po stronie projektowanego chodnika. 
 

B.   STAN ISTNIEJĄCY 
6. Dane ogólne i parametry istniejących  przepustów 
Na odcinku podlegającym inwestycji droga przebiega w terenie zabudowanym. Szerokość 
jezdni o nawierzchni asfaltowej wynosi około 6.0÷6.2m. W pasie drogowym nie ma chodników 
dla pieszych, pobocza gruntowe. Droga w przekroju poprzecznym posiada spadek daszkowy.  
Na długości inwestycji pas drogowy nie posiada rozwiązań i urządzeń odprowadzających wody 
opadowe i roztopowe. Woda z jezdni spływa na pobocza i przylegający teren.  
 
W zakresie inwestycji pod drogą zlokalizowane są trzy przepusty: 
– przepust drogowy P-1 w km 0+786.93 o długości 10.3m, konstrukcja kamienna, przekrój 

prostokątny o świetle 60cm – przepust całkowicie zamulony; 
– przepust drogowy P-2 w km 1+096.67 o długości 11.0m, konstrukcja kamienna, przekrój 

prostokątny o świetle 60cm, od strony wschodniej (wlotu) przepust został przedłużony za 
pomocą rury z tworzywa o średnicy 400mm –  przepust częściowo zamulony (rów 
melioracyjny zaczyna się poniżej przepustu) 

– przepust P-3 na rowie R-B w km 1+428.18 o długości 13.3m, dwuotworowy, konstrukcja z rur 
betonowych o średnicy 800mm, wlot/wylot ukształtowany w formie ściany pionowej 
ustawionej równolegle do osi drogi. Z informacji uzyskanych od Gminnej Spółki Wodnej w 
Odolanowie wynika, że przepust zlokalizowany jest na rowie melioracyjnym R-B. 

7. Wyniki badań gruntowych . 
W rejonie poszerzanych przepustów nie stwierdzono poza glebą występowania gruntów 
organicznych. Zarówno czoła, jak i elementy betonowe rozbudowywanych przepustów powinny 
być posadowione w piaskach rzecznych. W przypadku ewentualnego wystąpienia w poziomie 
fundamentowania osadów organicznych, należy bezwzględnie usunąć je z podłoża zastępując 
nasypem ze żwiru. Występujące na większych głębokościach wkładki (domieszki) torfów 
grubości do 0,2 m są skonsolidowane i nie mają większego wpływu na ogólną nośność 
podłoża. Ułożenie konstrukcji przepustów należy przeprowadzić przy czasowym obniżeniu 
zwierciadła wody przy pomocy igłofiltrów. Niedopuszczalne jest pompowanie wody 
bezpośrednio z dna wykopu. Dla przepustu w P-3, gdzie wymagane będzie największe 
obniżenie zwierciadła, rozważyć zabezpieczenie wykopu ściankami szczelnymi. Aby zakres 
robót związany z odwadnianiem podłoża był jak najmniejszy, prace najlepiej przeprowadzić w 
okresie występowania niskich stanów wód, tj. późnym latem i jesienią. W tym czasie dla 
rozbudowy przepustu w km 2+778 najprawdopodobniej nie będzie w ogóle potrzeby obniżania 
poziomu wody. 

C. STAN PROJEKTOWANY 

8. Charakterystyka ogólna 
Inwestycja zakłada wykonanie chodnika na odcinku drogi wojewódzkiej nr 445 o długości 
1500m. Chodnik, w zależności kolizji z istniejącymi sieciami oraz możliwości odwodnienia, 
zlokalizowany będzie przy jezdni lub oddzielony od jezdni rowem/muldą. Szerokość chodnika 
przy jezdni wynosi 2.5m i będzie ograniczony od jezdni krawężnikiem drogowym. Szerokość 
chodnika odsuniętego od jezdni wyniesie 2.0m, poza odcinkiem początkowym i końcowym 
opracowania oraz rejonu zatoczki autobusowej, gdzie szerokość chodnika wyniesie 1.5m. Na 
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długości projektowanego krawężnika drogowego (chodnik przy jezdni) jezdnia zostanie 
poszerzona o 50cm. 
W wyniku poszerzenia korony drogi o chodnik, konieczne jest wydłużenie istniejących 
przepustów zlokalizowanych pod drogą.  
– Przepust P-2 – po odmuleniu i rozbiórce fragmentu wlotu z tworzywa, zostanie wsunięta rura 

o średnicy 400mm, na wlocie i wylocie zostanie wykonana ścianka żelbetowa; 
– Przepust P-3 – średnica przepustu bez zmian, rozbiórka ściany wlotu oraz skrajnych kręgów, 

wydłużenie zostanie zrealizowane przez dołożenie kręgów betonowych o średnicy 800mm, 
wykonana zostanie nowa żelbetowa ściana wlotu 

8.1 Przepust P-1 
Po przeanalizowaniu sytuacji terenowej, biorąc pod uwagę całkowite zamulenia przepustu, 
stwierdzono brak zasadności dla lokalizacji przepustu. Zdecydowano się na likwidację 
przepustu. Przepust należy całkowicie rozebrać wraz z konstrukcją nawierzchni w obrębie 
przepustu. Zakres rozbiórki nawierzchni i odtworzenie konstrukcji jezdni wg opracowania branży 
drogowej. 

8.2 Przepust P-2 
Przebudowa wynika z konieczności wydłużenia przepustu ze względu na poszerzenie korpusu 
drogi pod chodnik. Zakłada się rozebranie istniejących ścian czołowych i obecnego 
przedłużenia. Do wnętrza przepustu kamiennego, po odmuleniu i wyprofilowaniu dna, zostanie 
wsunięta rura Ø400, a wolne przestrzenie wypełnione betonem (zalecany beton z dodatkami 
redukującymi skurcz). Na wlocie i wylocie zostaną wykonane żelbetowe ściany oporowe. 
Skarpy i dno rowu w bezpośrednim sąsiedztwie przepustu umocnione kostką kamienna na 
podbetonie. W ramach prac konserwacyjnych zakłada się wykonanie odmulenie całego 
przepustu oraz rowu melioracyjnego w granicach pasa drogowego. 
 
Podstawowe parametry przepustu P-2 po przebudowie: 

• Długość     - 12 m  

• Średnica:     - 400 mm 

• Spadek podłużny    - 2 % 
• Rzędna wlotu:     - 120.04 m n.p.m. (±0.05 m) 

• Rzędna wylotu:     - 119.80 m n.p.m. (±0.05 m) 
• Konstrukcja:    - rurowa z GRP 

• Liczba otworów:    - 1 
• Umocnienie z kostki kamiennej na wlocie i wylocie w zakresie pasa drogowego 
 

8.3 Przepust P-3 
Przebudowa wynika z konieczności wydłużenia przepustu ze względu na poszerzenie korpusu 
drogi pod chodnik. Zakłada się rozebranie istniejącej ściany czołowej wraz z fragmentem 
przepustu od strony wylotu. W miejsce rozebranego odcinka przepustu zostaną dołożone nowe 
kręgi betonowe o tej samej średnicy i zostanie wybudowana nowa ściana czołowa zwieńczona 
balustradą. Skarpy i dno rowu od strony wlotu i wylotu zostaną umocnione kostką kamienna na 
podbetonie. W ramach prac konserwacyjnych zakłada się wykonanie odmulenie całego 
przepustu oraz rowu melioracyjnego w granicach pasa drogowego. 
 
Podstawowe parametry przepustu P-3 po przebudowie: 

• Długość     - 13.6 m (±0.5 m) 

• Średnica:     - 2 x 800 mm 

• Spadek podłużny    - 0.5 % 
• Rzędna wlotu:     - 120.05 m n.p.m. (±0.05 m) 

• Rzędna wylotu:     - 119.98 m n.p.m. (±0.05 m) 
• Konstrukcja:    - rurowa z betonu 

• Liczba otworów:    - 2 
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• Umocnienie z kostki kamiennej na wlocie i wylocie w zakresie pasa drogowego 
 
8.4 Ścianka oporowa z elementów prefabrykowanych. 
Między km 0+800 a 0+900 zlokalizowana jest zatoczka autobusowa. Z uwagi na różnicę 
poziomu chodnika od terenu konieczne jest zastosowanie ścianek oporowych. Jednej przy 
projektowanej wiacie przystankowej o dł. 4m, drugiej wzdłuż zatoczki o długości 26m. 
Zaprojektowano ściankę z elementów prefabrykowanych. Wysokość ścianki 1.3m, szerokość 
ławy 0.8m, grubość 12cm. Prefabrykaty układać na podbetonie C12/15 gr. 10cm.  
 

9. Posadowienie 
Ściany wlotów/wylotów posadowić na ławie betonowej z betonu C12/15 gr. 20cm. Na czas prac 
budowlanych zabezpieczyć nasyp od strony drogi oraz w zależności od warunków gruntowych 
obniżyć poziom wody gruntowej. Niedopuszczalne jest pompowanie wody bezpośrednio z dna 
wykopu. W przypadku wysokich stanów wód gruntowych wykop ograniczyć ściankami 
szczelnymi. 
Prefabrykaty przepustu P-3 posadowić na zasypce z gruntu stabilizowanego cementem. 

10. Konstrukcja przepustu P-2 

Do realizacji zadania należy użyć rur kompozytowych CC-GRP (rur z żywic poliestrowych 
zbrojonych włóknem szklanym odlewanych odśrodkowo) na bazie żywicy poliestrowej zbrojonej 
ciętym włóknem szklanym  i wypełniaczem. 

Rurę wsunąć do wcześniej wyczyszczonego kanału istniejącego przepustu. Do łączenia rur i 
kształtek stosowane są łączniki rurowo-kielichowe z pełną zintegrowaną uszczelką na całej 
szerokości łącznika.  
Przestrzeń pomiędzy przewodami wypełniana jest zaprawą betonową (pianobetonem) lub 
innym wypełniaczem, np. mieszanką popiołów i cementu. Wtłaczanie iniektu musi odbywać się 
pod takim ciśnieniem, które nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych naprężeń 
wyboczenia, czyli zgniecenia. Przed połączeniem należy sprawdzić prawidłowość ułożenia rur, 
niedopuszczalne są obciążenia punktowe. Łączenie rur powinno odbywać się centrycznie, 
wzdłuż osi rury. Należy uważać, by w czasie montażu rury były zabezpieczone przed 
uszkodzeniem. 

11. Konstrukcja prefabrykatów przepustu P-3 
Zakłada się wykonanie prefabrykatów w formach stalowych w Wytwórni.  
Prefabrykaty długości 99 cm wykonywane są z betonu C35/45 (B45) i zbrojone prętami Ø8 i 
Ø10 ze stali AIIIN. Otulina min. 4 cm. Czoło wewnętrznego prefabrykatu przystosować do czoła 
istniejącego przepustu. W uzasadnionym przypadku styk uszczelnić zaprawą PCC. 
Skrajne prefabrykaty uciąć na budowie zgodnie ze skosem przepustu, aby zachodziły ~5cm na 
ścianę wlotu. Czoło skrajnego prefabrykatu zespolić ze ścianą wlotu przez wklejenie łączników 
z prętów średnicy Ø10mm. 
 

12. Wlot i wylot 
Wloty i wyloty wykonywane są na budowie. 
Przed wlotem oraz wylotem koryto rowu umocnione kostką kamienną na podbetonie C16/20 gr. 
10cm 

13. Płyta zespalająca i łączniki – przepust P-3 
Żelbetowa płyta zespalająca prefabrykaty, wykonywana jest na miejscu budowy z betonu klasy 
C25/30 (B30) i prętów zbrojeniowych Ø10 i Ø12 ze stali AIIIN. Minimalna grubość płyty wynosi 
10 cm. Górną powierzchnię należy wykształcić w spadku daszkowym 4%. Długość płyty 
zespalającej jest równa długości nowych prefabrykatów zwiększonej o zakład długości 30cm na 
istniejącym prefabrykacie. Płytę zespolić z ścianą wlotu. Przestrzeń między prefabrykatami 
wypełnić betonem. 
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Zespolenie płyty z prefabrykatami zapewniają łączniki Ø10 osadzone za pomocą kleju 
epoksydowego w prefabrykacie. Rozstaw i ilość wg rys. szczegółowego. 

14. Izolacja przepustu P-3  
Izolację z papy termozgrzewalnej należy wykonać na całej powierzchni betonowej – na płycie 
zespalającej oraz prefabrykatach, z zakładem 30cm na istniejącej konstrukcji przepustu. 
Istniejące powierzchni betonowe przez położeniem papy oczyścić i zagruntować. 
Izolację należy zabezpieczyć warstwą betonu. 
Pozostałe powierzchnie betonu (ścian wlotu/wylotu) stykające się z gruntem należy po 
zagruntowaniu pokryć powłoką bitumiczną grubości wymaganej aprobatą techniczną. 

15. Wykonanie zasypki i połączenie konstrukcji z nasypem 
Zasypka przepustu i ścian oporowych jest ważną i niezbędną częścią całej konstrukcji. Celem 
wykonania zasypki o stopniu zagęszczenia Is = 1.0, jest zapobieganie nadmiernemu osiadaniu 
nasypu i pękaniom nawierzchni. 

16. Balustrady 
Na ścianach wlotu/wylotu prefabrykatów wykonać balustrady U-12a szczeblinkowe z 
wykształconą blachą kotwiącą. Balustradę mocować w wywierconych otworach za pomocą 
kotew wklejanych na zaprawę żywiczną.  Balustrady zabezpieczyć przez cynkowanie ogniowe 
bez dodatkowych powłok ochronnych. 

17. Zabezpieczenie antykorozyjne betonu 
Na odkrytych powierzchniach betonowych należy wykonać powłokę zabezpieczającą i 
ochronną. 
Powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką ochronną na bazie żywicy akrylowej, 
odporną na działanie czynników atmosferycznych, środków alkalicznych i procesów starzenia. 
 
Powłoka ma być: 
•••• wodoszczelna 

•••• przepuszczalna dla pary wodnej 
•••• powstrzymująca wnikanie dwutlenku węgla w głąb betonu 

•••• odporna na działanie soli i mrozu 

•••• nietoksyczna, 
•••• zdolność do pokrywania zarysowań <0,15mm 

 
Grubość utwardzonej powłoki wg zleceń producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami. 
Dostępne powierzchnie betonowe stykające się z gruntem należy po zagruntowaniu pokryć 
powłoką izolacyjną grubości wymaganej aprobatą techniczną.  

18. Urządzenia obce. Kolizje 
W strefie przewidywanych robót drogowo – mostowych występuje infrastruktura podziemna i 
naziemna. Przed przystąpieniem do prac należy wykonać przekopu próbne w celu lokalizacji 
sieci naniesionych na mapie oraz stwierdzeniu ewentualnych sieci niezinwentaryzowanych.  
Przebudowy, przełożenia i zabezpieczenia infrastruktury podziemnej wg opracowań 
branżowych. 

19. Kolorystyka obiektu 
Kolor szary odzwierciedlający kolor betonu,  np. RAL 7023. 

20. Technologia robót. Teren budowy 
Szczegółową technologię robót przebudowy przepustu opracuje Wykonawca uwzględniając 
ograniczenia i możliwości realizacji. 

21. Opracowania związane i uzupełniające 
Niniejsze opracowanie dotyczące przebudowy przepustów oraz wykonania ścianki oporowej 
jest częścią składową wielobranżowej dokumentacji projektowej. 
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Technologia robót. Teren budowy 
                                                                       Betony konstrukcyjne              Stal konstrukcyjna 
                 (N5, W8 , F150) 
Prefabrykaty       -C35/45 (B45)  - RB500W 
Płyta zespalająca     -C25/30 (B30)  - RB500W 
Wlot i wylot      -C25/30 (B30)  - RB500W  
Izolacja przepustu     -papa termozgrzewalna 
Izolacje powierzchni odziemnych   -materiał bitumiczny na zimno 
Powierzchniowe zabezpieczenie  betonu  -powłoki ochronne na bazie żywic akrylowych 
 
Materiały zastosowane do budowy przepustu powinny mieć atesty i aktualne Aprobaty 
Techniczne wydane przez IBDiM Warszawa dopuszczające do stosowania w budownictwie 
drogowym i mostowym. 

Projektant   
 
 
 
 

mgr inż. Jakub Kozłowski 
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SPIS RYSUNKÓW 
 
 

Rys. nr   1 - Inwentaryzacja przepustu P-1 
Rys. nr   2 - Inwentaryzacja przepustu P-2 
Rys. nr   3 - Inwentaryzacja przepustu P-3 
Rys. nr   4 - Widok ogólny przepustu P-2 – stan proj. 
Rys. nr   5 - Widok ogólny przepustu P-3 – stan proj.  
Rys. nr   6 - Przepust P-2 – konstrukcja wlotu 
Rys. nr   7 - Przepust P-2 – konstrukcja wylotu 
Rys. nr   8 - Przepust P-3 – konstrukcja przepustu 
Rys. nr   9 - Przepust P-3 – konstrukcja wlotu 
Rys. nr   10 - Rysunek ścianki oporowej 

 
 
 
 

 
 












































