OPIS TECHNICZNY

,PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 442
W MIEJSCOWOSCI JANKOW DRUGI”

1. Podstawa opracowania :

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500
- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U
nr 43 poz. 430) oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 17 Ilutego 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. z dnia 10.03.2015 poz. 329).

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa drogi wojewddzkiej
nr442 w miejscowosci Jankow Drugi na odcinku obszaru
zabudowanego.

3. Opis zagospodarowania terenu

Projektowana przebudowa drogi wojewddzkiej nr 442 miesci
sie w istniejgcym pasie drogowym stanowigcym dziatki o numerach
ewidencyjnych 405/5, 1041/4, 1175;.

Projektowana przebudowa polega na:

- przebudowie istniejgcej nawierzchni chodnika po stronie
lewe] z nawierzchni gruntowej na nawierzchnie z Kkostki
brukowej betonowej i skanalizowaniu istniejgcego rowu na
odcinku dtugosci 140,00m (km 57 + 607,80 — 57 + 747,80)
oraz przebudowa istniejgcego chodnika o nawierzchni



asfaltowej str. L km 58+516,00 — 58+571,00 na nawierzchnie
z kostki brukowej i przetozenie chodnika z ptyt betonowych
35x35x5cm w odcinku km 58+511,00 — 58+584,00 str. P

-wzmocnieniu jezdni oraz zatoki autobusowe] poprzez
uprzednie sfrezowanie istniejgcej nawierzchni asfaltowej
Srednio grubosci 5cm i utozeniu warstwy wyréwnawczej
$rednio grubosci 3cm (75kg/m®) z betonu asfaltowego oraz
warstwy Scieralnej grubosci srednio 4cm z SMA na odc. km
58+516,50 — 58+600,00

Ponadto na odcinku km 57+552,80 — 57+608,80 po stronie
lewej i odcinku km 57+615,80 — 57+671,80 po stronie prawej
lokalizuje sie zatoki autobusowe z dojsciami i peronami.

Przebieg i zakres projektowanej przebudowy pokazano na
rysunkach nr 2.1i 2.2 — plan sytuacyjny.

4. Niweleta:

Projektowang niwelete nawierzchni km 58+516,50 -
58+600,00  w osi jezdni podniesiono réwnolegle srednio o0 2 cm
w stosunku do niwelety istniejace,).

5. Przekroj normalny :

Szerokosc¢ jezdni wynosi 7,50m (w tym szerokosC¢ scieku
0,20m)

Szerokos¢ przebudowywanego chodnika wynosi 2,00m ze
spadkiem poprzecznym i=2,00% w kierunku krawedzi jezdni.

Konstrukcja nawierzchni chodnika to:
- warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 10 cm z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5Mpa



warstwa wyrdwnawcza grubosci 5 cm - podsypka
cementowo - piaskowa w stosunku 1:4

warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci
6 cm koloru szarego

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na posesje to:

warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 10 cm z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5Mpa

warstwa podbudowy dolnej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 31,50-
63,00mm

warstwa podbudowy gornej grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0,00-
31,50mm

warstwa wyréwnawcza grubosci 3 cm - podsypka
cementowo - piaskowa w stosunku 1:4

warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci
8 cm koloru szarego

Konstrukcja nawierzchni na przebudowywanych zatokach
autobusowych to:

warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 20 cm z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5Mpa

warstwa podbudowy dolnej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 31,50-
63,00mm

warstwa podbudowy gornej grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0,00-
31,50mm

warstwa wyrdwnawcza grubosci 3 cm - podsypka
cementowo - piaskowa w stosunku 1:4

warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci
8 cm koloru szarego

Konstrukcja nawierzchni chodnika z piyt bet 35x35cm to:

warstwa wyréwnawcza grubosci 5 cm - podsypka
cementowo - piaskowa w stosunku 1:4

warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej grubosci
6 cm koloru szarego

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem RM=2,5 MPa

grubosci 10cm



Konstrukcje ~ wzmocnienia  nawierzchni  jezdni  drogi
wojewddzkiej nr 442 przyjeto jak dla kategorii ruchu KR3 jak nizej:

- istniejgca jezdnia po sfrezowaniu nieréwnosci i kolein
Srednio o grubosci 5cm z nadaniem odpowiedniego profilu

- warstwa wyrownawcza grubosci 2-4cm z betonu
asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W)

- warstwa Scieralna grubosci 4 cm z SMA o0 uziarnieniu
0/8 mm (SMA 8)

Obramowanie jezdni po stronie  przebudowywanych
chodnikéw stanowi¢ bedzie kraweznik betonowy 20 x 30 cm
utozonym na wspolnej ze $ciekiem przykraweznikowym lawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. W miejscu zjazdow na
posesje kraweznik betonowy 20 x 30 cm nalezy obnizy¢ do 4 cm
nad powierzchnie jezdni. Chodnik obramowano obrzezem
betonowym 8 x 30 cm utozonym na tawie betonowej zwykiej
z betonu C12/15. Natomiast zjazdy na posesje obramowano
kraweznikiem 12 x 25 cm utozonym na tawie betonowej zwyktej z
betonu C 12/15.

Konstrukcje nawierzchni jezdni, chodnikéw, zjazdéw oraz
zatok autobusowych przedstawiono na rysunkach nr 4.1, 4.2, 4.3,
4.4, 4.5 — przekroje normalne.

6. Odwodnienie :

Odprowadzenie wdéd opadowych i roztopowych z powierzchni
przebudowywanych chodnikéw i jezdni odbywaC sie bedzie
grawitacyjnie poprzez nadane spadki podiuzne ipoprzeczne
w kierunku projektowanego i istniejgcego Scieku
przykraweznikowego o szerokosci 0,20m i 0,40 m (istniejgcy)
z kostki brukowej betonowej grubosci 8cm koloru szarego i do
Istniejgcego rowu przydroznego po stronie prawe;.

Na odcinku km 57+550- 57+746,2 woda z istniejgcego scieku
odbierana bedzie poprzez wpusty kraweznikowo-jezdniowe C-250
ze studzienkami z rur betonowych @500 i przykanalikami z rur PVC
160 do projektowanej kanalizacji deszczowej z rur PP @500 ze
studzienkami rewizyjnymi z rur betonowych @1000 (skanalizowanie
istniejgcych rowdw). W miejscu zatoki autobusowej po stronie

4



prawej skanalizowano row rowniez rurg PP @500. taczna diugosc
kanalizacji deszczowej wynosi 198,20m + 56,00m = 254,20m. Pod
jezdnig drogi wojewodzkiej nr 442 nalezy wykona¢ przepust z rur
PP @500 o dtugosci po 12,00m w hm 116,00 (km 57+666,00).

Na odcinku km 58+511 — 58+585 str. P i 58+516 — 58+571 str.
L woda z projektowanego scieku bedzie poprzez wymieniane
wpusty kraweznikowo-jezdniowe C-250 z studzienkami z rur
betonowych @500 odprowadzana do istniejace] kanalizacji
deszczowe.

Wyloty przepustéw oraz kolektora deszczowego pod zatokg
autobusowg nalezy zakonczy¢ sciankami prefabrykowanymi @500
wedtug rysunku nr 5.

W celu zabezpieczenia skarpy przed erozjg nad przepustem
drogowym.

Lokalizacje elementéw odwodnieniowych przedstawiono na
rysunkach nr 2.1 i 2.2 — plan sytuacyjny.

Rzedne wysokosciowe kanalizacji deszczowej przedstawiono
na rysunkach nr 3.1 i 3.2 — przekrdj podtuzny.

7. Roboty ziemne :

Roboty ziemne zwigzane sg z likwidacjg rowu przydroznego
oraz rowkow pod kraweznik, sciek i obrzeze.

8. Warunki geotechniczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra  Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25. kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463) na podstawie
dokumentacji geotechnicznej ustala sie ustala sie:

1. proste warunki gruntowe tj.:
a) warstwa gruntu réwnolegta do powierzchni terenu
z piaskow gliniastych, glin i glin piaszczystych o grubosci
powyzej 1,0 m



b) zwierciadlo wody gruntowej ponizej projektowanego
poziomu warstw konstrukcji nawierzchni jezdni
c) brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych
2. pierwszg kategorie geotechniczng z uwagi na:
a) proste warunki gruntowe
b) wykopy do gtebokosci 1,2 m

Warunki gruntowo — wodne dla ustalenia grupy nosnosci
podioza okreslono na Podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe
nosnosci podtoza G3 z uwagi na:
- warunki wodne przecietne - wykopu do 1,00m
I wystepowanie zwierciadta wody do 2,00m
- grunty mato wysadzinowe — gliny i gliny piaszczyste

9. Dostepno $¢ dla osdb niepetnosprawnych:

Przebudowywana droga jako obiekty uzytecznosci publicznej
zapewnia niezbedne warunki do korzystania z nich przez osoby
niepetnosprawne w szczegolnosci poruszajgce sie na wozkach
inwalidzkich.

10. Charakterystyka ekologiczna:

Przyjete rozwigzania techniczne powoduja, ze projektowany
obiekt ma charakter nieucigzliwy dla sSrodowiska.

OPRACOWAL:



