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CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

1.1. Prawna

Umowa nr 534/60.WZP/15 z dnia 20.07.2015r. zawarta migdzy Inwestorem — Wielkopolskim Zarzgdem
Drog Wojewddzkich, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan a SMP Projektanci Szuba, Matysik, Pokorski Sp. j.
z siedziba w Poznaniu, na sporzadzenie dokumentacji projektowej ,,Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr
305 na odcinku od m. Mochy do granicy Powiatu Leszczynskiego”,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdéw projektowych rejonu objetego opracowaniem, w skali 1:500,
sporzadzona przez uprawnionego geodete,

Ustawa z dnial8 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z dnia 9 lutego 2012r. poz. 145, z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z dnia 12
czerwca 2012r, 7 pézniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2015 r., poz. 520
Z p6zniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2013r., poz. 1232,
Z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2016 r., poz. 290, z péZniejszymi zmianami)
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. Nr 19 poz. 177, z p6zniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 193 z 2008 r., poz. 1194 z p6zniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 poz. 838, z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo Energetyczne (Dz. U. z 2012r. poz. 1059, z p6zniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2014 r., poz. 883, z p6zniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013r. poz. 21, z pdzniejszymi zmianami),
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, z pdzniejszymi zmianami (Dz. U. z 2012
r, poz. 462, z pézniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robot budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z p6zniejszymi zmianami),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. Nr 47 z 2003 r, poz. 401, z p6zniejszymi zmianami)

Lista powyzszych aktow prawnych nie jest zbiorem zamknigtym. Wykonawca robot zobowigzany jest do
uwzglednienia innych przepiséw niz wymienione powyzej, jesli okaze si¢ to konieczne w trakcie realizacji robot

oraz uwzgledni¢ nowelizacje przepiséw.

1.2. Techniczna

Dz. U. Nr 63 poz. 735 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie,

Dz. U. Nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
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e Dz. U. Nr 151 poz. 987 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie,

e Dokumentacja geotechniczna dla projektowanej inwestycji,

e Katalog Detali Mostowych, Transprojekt Warszawa, 2002 r.,

e  Aprobaty techniczne,

e Zalecenia techniczne IBDiM,

e Uzyskane warunki i uzgodnienia,

e  Wiasne pomiary inwentaryzacyjne,

e Normy projektowania,

2. Inwestor

Inwestorem planowanej inwestycji jest Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich, ul. Wilczak 51, 61-623
Poznan.

3. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obiektu inzynierskiego W postaci mostu drogowego oraz
przepustow, umozliwiajacych zachowanie ciagto$ci komunikacyjnej rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 305,
a takze muréw oporowych.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie rozwigzan projektowych mostu drogowego, przepustow i
murdéw oporowych w zakresie umozliwiajacym ich budowe oraz bezpieczng eksploatacije.

4. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Istniejgca droga wojewodzka nr 305 przebiega w terenie ptaskim, w znacznej czeSci po terenach
niezabudowanych, m. in. po obszarach znajdujacych si¢ w uzytkowaniu rolniczym, terenach tgkowych oraz
lesnych. Zabudowania mieszkaniowe znajduja si¢ w obrebie miejscowosci Mochy, Kaszczor oraz Wielen, przez
ktore przebiega rozbudowywany odcinek drogi.

5. Charakterystyka przeszkody

Obiekt mostowy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 305 usytuowany jest ponad ciekiem o nazwie Struga
Kaszczorska. Struga Kaszczorska to lewostronny doptyw Potudniowego Kanatu Obry, uchodzacy w km 13,2.
Struga Kaszczorska nosi swoja nazwe na odcinku od wyptywu z Jeziora Przemeckiego Zachodniego do ujscia
Kanalu Mochynskiego, natomiast odcinek uj$ciowy do Potudniowego Kanatu Obry nazwany jest Kanalem
Kaszczorskim.

6. Warunki gruntowo-wodne

6.1. Budowa geologiczna rejonu badan

Z uwagi na charakter opracowania opis budowy geologicznej ograniczono do osadéw czwartorzgdowych —
plejstocenskich i holocenskich. Na holocen datowane sa grunty nasypowe (nasypy budowlane w konstrukcji drogi
oraz nasypy hiebudowlane poza korytem drogowym), grunty glebowe oraz lokalnie grunty organiczne (torfy,
gytie i namuty w otworach 1M-4M przy rzece Strudze Kaszczorskiej). Plejstocen natomiast reprezentujg przede
wszystkim wodnolodowcowe lub rzeczne piaski drobnoziarniste, a takze towarzyszace im lodowcowe gliny
piaszczyste pochodzace ze Zlodowacen Pdocnopolskich (stratygrafia na podstawie analizy Mapy Geologicznej
Polski w skali 1:200000 arkusz Leszno), pospotek gliniastych, glin, glin piaszczystych i pytow piaszczystych.
Gtiebsze podtoze buduja twardoplastyczne i zwarte zwietrzeliny gliniaste.

6.2. Warunki hydrogeologiczne

Ze wzgledu na fakt, ze otwory geotechniczne byly w wigkszosci ptytkie (2,5 m p.p.t.), wody gruntowe
stwierdzono tylko w kilku otworach: w piaszczystych osadach rzecznych oraz w obrebie gruntdw organicznych —
otwory 1M-4M, a takze w piaskach wodnolodowcowych — otwor nr 152. Poziom zwierciadla swobodnego w
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rejonie Strugi Kaszczorskiej (otwory nr 1M-4M) zmierzono do$¢ ptytko, bo juz na glgbokoscei 05 — 1,3 m p.p.t.,
natomiast w otworze nr 152, na glebokosci 2,4 m p.p.t.

6.3. Geotechniczna charakterystyka podloza

Grunty wystepujace w podtozu dokumentowanego terenu uj¢to w pie¢ pakietow, wydzielajac w nich warstwy
geotechniczne o zblizonych wartosciach cech fizyko-mechanicznych:

. Grunty nasypowe — piaszczyste nasypy budowlane w konstrukcji drogowej, a takze nasypy niebudowlane,
najczesciej w poboczach, sktadajace si¢ z piaskdw drobnych i humusu. Grubo$¢ warstwy nasypowe;j jest na catym
odcinku zblizona i wynosi najczeSciej kilkadziesigt centymetrow, natomiast miejscami moze nieznacznie
przekracza¢ 1,0 m.

Il. Grunty niespoiste — wodnolodowcowe lub rzeczne osady piaszczyste w postaci piaskow drobnych, lokalnie z
domieszkami zwiru, o zr6znicowanym stopniu zaggszczenia:

e warstwa 1A — piaski drobne, §rednio zaggszczone, o uogdlnionym stopniu zaggszczenia ID=0,35

e warstwa IIB — piaski drobne, $rednio zageszczone, o uogoélnionym stopniu zageszezenia ID=0,50

e warstwa IIC — piaski drobne, $rednio zageszczone, o uogoélnionym stopniu zageszczenia ID=0,65

e warstwa IID — piaski drobne, zageszczone, o uogédlnionym stopniu zageszczenia ID=0,80

1. Grunty spoiste wg PN-B-03020:1981 oznaczone symbolem ,B” geologicznej konsolidacji gruntow —
plejstocenskie osady lodowcowe w postaci twardoplastycznych glin piaszczystych i piaskow gliniastych,
najczesciej w glebszy podlozu, o uogélnionym stopniu plastycznosci IL=0,25.

IV. Grunty organiczne — majace jedynie lokalny charakter holocenskie utwory w postaci torfow, namutow i gytii,
zwigzane z ciekiem wodnym — Strugg Kaszczorska, stwierdzone jedynie w otworach nr 1M-4M. Grunty te uznano
za nienos$ne, parametrow geotechnicznych nie okreslono.

Szczegétowo uzyskane wyniki zestawiono w tabeli ,,Parametry geotechniczne gruntow” (wg odrgbnego
opracowania). Warto$ci parametréw normowych zawartych w tabeli, okre§lono metoda B (korelacyjna) w
odniesieniu do cechy wiodace;j:

e stopien zageszczenia ID — w oparciu o wyniki sondowania sondg udarows DPL, a takze w oparciu o

obserwacje oporu gruntu przy wierceniu mechaniczno-obrotowym (w gruntach sypkich);

e stopien plastycznosci IL — w oparciu o wyniki badan makroskopowych przeprowadzonych w terenie (w

gruntach spoistych).

6.4. Uwagi

Zgodnie z kryteriami Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia z 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U.
Nr 81, poz. 463), w obszarze badan generalnie wystepujg proste warunki gruntowe. Jedynie lokalnie mamy do
czynienia z warunkami zlozonymi (ze wzgledu na obecno$¢ nasypéw niebudowlanych, a w rejonie
projektowanego obiektu inzynierskiego takze gruntdow organicznych). Projektowana droge proponuje si¢ zaliczy¢
do I kategorii geotechnicznej, natomiast obiekty inzynierskie, do II kategorii geotechniczne;j.

Najkorzystniejsze parametry geotechniczne dla podiloza konstrukcji drogowej oraz dla posadowienia
fundamentow obiektow inzynierskich stwierdzono w rodzimych gruntach niespoistych zaliczonych do pakietu Il
($rednio zageszczone oraz zaggszczone piaski drobne). W przypadku ewentualnych robdt ziemnych grunty te
nalezy doge$ci¢ zgodnie z wymaganiami PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania.

Grunty spoiste zaliczone do pakietu III (twardoplastyczne gliny piaszczyste i piaski gliniaste) majg lokalny
charakter i posiadaja relatywnie slabsze, ale nie dyskwalifikujace parametry geotechniczne. Nalezy jednak
pamigtac, ze sa to grunty spoiste, wysadzinowe, podatne na pogorszenie aktualnie posiadanych parametrow np.
pod wptywem wody czy drgan (uplastycznienie, uptynnienie). Jesli po wykorytowaniu rozpoznane zostang
powyzsze grunty, zaleca si¢ wykona¢ na takim podlozu warstwe¢ odcinajaca i mrozoochronng z gruntu
stabilizowanego cementem lub chudego betonu.
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Na podtoze konstrukcji drogowej, jak i obiektow inzynierskich, generalnie nie nadaja si¢ organiczne torfy,
namutly i gytie zaliczone do pakietu IV. Maja one jedynie lokalny charakter, zostaty stwierdzone tylko w otworach
nr 1M, 2M, 3M, 4M. W przypadku rozpoznania powyzszych gruntow w wykopach zaleca si¢ wykonac lokalna
wymiang na zageszczony materiat piaszczysty. Dla obiektow inzynierskich mozna réwniez wzia¢ pod uwage
wariant posadowienia posredniego np. na palach zaglebionych w grunty piaszczyste zaliczone do pakietu II.

Jesli chodzi o grunty nasypowe, to w przypadku budowy nowej konstrukcji lub poszerzenia istniejace;j,
przypowierzchniowe nasypy niebudowlane zaleca si¢ dogesci¢ oraz wzmocni¢ za pomoca geotekstyliow lub
stabilizacji cementowej, ewentualnie wymieni¢ na zageszczony material piaszczysty. Z kolei istniejace nasypy
budowlane zaleca si¢ doggsci¢ zgodnie z wymogami PN-S 02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania”.

Wody gruntowe stwierdzono zaledwie w otworach nr 1M, 2M, 3M, 4M — otwory w poblizu strumienia Struga
Kaszczorska, w obrgbie piaszczystych osadow plejstocenu lub holocenskich utworéw organicznych. Poziom
zwierciadta o charakterze mieszanym (swobodne lub napigte) zmierzono na réznej glebokosci — w poblizu
strumienia do$¢ ptytko, bo juz 0,5 — 1,3 m p.p.t. W zwigzku z tym nalezy liczy¢ si¢ z koniecznoscig uzycia
iglofiltrow lub iglostudni, a w przypadku obiektow inzynierskich zwigzanych z ciekiem wodnym, réwniez z
koniecznoscia zastosowania $cianek szczelnych.

Strefa przemarzania w rejonie badan zgodnie z PN-B—03020:1981 wynosi HZ=0,8 m p.p.t.

Wystepujace w podtozu warunki gruntowo-wodne przedstawione w niniejszym opracowaniu sg ogolnie
korzystne i po uwzglednieniu powyzszych uwag pozwalaja na realizacje planowanej inwestycji.

7. Stan istniejacy

7.1. Informacje ogolne

Z uwagi na zmiang parametréw komunikacyjnych drogi oraz konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu w
ramach planowanej inwestycji zaklada si¢ wykonanie robot budowlanych w obrebie obiektu mostowego,
polegajacych na demontazu istniejacego wyposazenia obiektu oraz wszelkich uszkodzonych i niespelniajacych
wymagan elementow konstrukcji ustroju nosnego oraz podpér, a w dalszej kolejnosci na odtworzeniu w/w
elementdéw z nowych materialdéw, w sposob dostosowany do parametrow geometrycznych uktadu drogowego.

7.2. Konstrukcja obiektu

Istniejacy obiekt jest jednoprzestowym mostem ramownicowym, w ktorym oba zakonczenia przgsta
glownego uksztattowano w formie wspornikow, zatopionych na koncach w nasypie. Podpory posrednie wykonano
w formie rzedu stupow. Rozpietosci przeset uwzgledniajg charakter 1 przebieg przeszkody pod obiektem, ktorg
jest ciek 0 nazwie Struga Kaszczorska.

Stan techniczny konstrukcji jest dostateczny, jednak w toku pomiaréw i oglgdzin inwentaryzacyjnych
stwierdzono znacznie posuni¢ty proces korozji betonu ustroju no$nego wraz z miejscowymi §ladami zawilgocen.
Uszkodzenia otuliny dotycza rowniez konstrukcji stupowych podpor posrednich. Biorac pod uwage wiek obiektu
wyzej wymienione uszkodzenia $wiadczy¢é moga o obnizeniu pierwotnej nosnosci uzytkowej. Dodatkowo
parametry geometryczne obiektu (szeroko$¢ jezdni i chodnikoéw) stanowia ograniczenie pod katem planowanej
rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 305.

Podstawowe parametry istniejacego obiektu:

e lokalizacja: w ciagu drogi wojewddzkiej nr 305

e kmdrogi: ~4+808,1

e schemat statyczny: uktad ramowy ze wspornikami (~3,50 + 10,0 + 3,50m)
e konstrukcja przesta: monolityczna ptyta zelbetowa

e geometria w planie: obiekt zlokalizowany na tuku

e szerokos$¢ jezdni na obiekcie: 6,95m

e szeroko$¢ chodnikow: 1,3+1,25m

e sytuacja pod obiektem obiekt nad ciekiem Struga Kaszczorska

e posadowienie prawdopodobnie posrednie, na palach zelbetowych
e podpory skrajne -

e podpory posrednie: rzad stupow
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P

Fot.4 Widok istniejagcego mostu w km ~4+808,1
8. Stan projektowany - most

8.1. Zalozenia ogélne

8.1.1. Lokalizacja obiektu

Obiekt mostowy zlokalizowany jest w km 4+808,1 projektowanego uktadu drogowego. Lokalizacja obiektu
przedstawiona zostata na planie sytuacyjno — wysokosciowym w czgsci rysunkowej opracowania.

8.1.2. Ogolna charakterystyka

8.1.2.1. Architektoniczna
Obiekt w formie analogicznej do stanu istniejgcego — ustrdj nosny jednoprzestowy ze wspornikami, ptytowy,
zelbetowy, oparty na monolitycznych, zelbetowych podporach posrednich. Rozpietos$¢ i kgt skrzyzowania obiektu
dostosowany jest do szerokos$ci koryta, uwzglgdniajac miarodajny przeptyw wod oraz ekologiczng funkcj¢ doliny
cieku.

8.1.2.2. Techniczna

Typ konstrukcji pltytowy

Liczba przeset / rozpigto$¢ teoretyczna 1 (ze wspornikami) { 3,50 +10,0 + 3,50m
Materiat konstrukcyjny ustroju no$nego zelbet

Materiat konstrukcyjny podpor zelbet

Umochnienie skarp / dna kamien natur. na betonie | narzut kamienny
Przekroj poprzeczny plyta pelna, zelbetowa

Klasa obcigzen A wg PN-85/S-10030 oraz STANAG 2012 C150

8.1.2.3. Geometryczna

Kat skrzyzowania niwelety z osig rzeki 90,0°

Uksztattowanie w planie krzywa przej$ciowa (parametry wg oprac. b. drogowej)
Uksztattowanie w profilu pochylenie podtuzne 0,5%

Pochylenie poprzeczne jezdni 4,5%, jednostronne

Pochylenie poprzeczne chodnikow 3%, jednostronne

Dlugosc¢ catkowita obiektu 24,3m

Szerokosé: jezdni, chodnikow zmienna: 7,25 - 7,63m 2x2,0m
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8.1.3. Zalozenia funkcjonalno-estetyczne
W celu jak najkorzystniejszego wkomponowania planowanego obiektu w krajobraz i charakter miejsca, w
proponuje si¢ utrzymanie kolorystyki kolorystyka w spokojnej, naturalnej tonacji szarosci i zieleni.
e widoczne powierzchnie podpor i ustroju nosnego - kolor jasno-szary (np. RAL 7035)
e deski gzymsowe - kolor zielony (np. RAL 6011)
Forma architektoniczna przedmiotowego mostu, ktdrego ksztalt dostosowano do projektowanej drogi pozwala
na uzyskanie obiektu o korzystnym wygladzie.

8.2. Uklad konstrukcyjny

8.2.1. Posadowienie

Zaprojektowano posrednie posadowienie konstrukcji obiektu poprzez masywne tfawy fundamentowe oparte na
palach (zaproponowano mikropale). Projektuje si¢ wykonanie taw fundamentowych w stalowych $ciankach
szczelnych traconych o dtugosci 6,0m, wbijanych z poziomu 60.50m n.p.m. Do wyzej podanego poziomu nalezy
wczesniej wykona¢ wykop szerokoprzestrzenny. Po wbiciu $cianek zaktada sie usuniecie gruntu z przestrzeni
ograniczonej $ciankami, wykonanie wymiany gruntu, wykonanie pali i zabetonowanie korkow betonowych.

Lawy podpor posrednich zaprojektowano jako réwnolegtoboczne 0 wymiarach 2,10x11,0m, zabetonowane
wewnatrz obszaru ograniczonego stalowymi $ciankami szczelnymi. Wysokos¢ taw 0,80 — 0,90m. Na tawach
wyksztatcono spadki w celu odprowadzenia wody z ich gornej powierzchni. Fundamenty zbrojone stala A-11IN
zaprojektowano z betonu C25/30. Powierzchnie gorne (odziemne) fundamentow nalezy zagruntowac i zaizolowaé
powlokowa izolacjg epoksydowo — bitumiczng uktadang w trzech warstwach o tacznej grubosci 2 mm. Po
wykonaniu fundamentow $cianki szczelne nalezy docigé do poziomu ich gornych krawedzi.

8.2.2. Podpory

Korpusy podpor mostu odtworzone zostang jako masywne, zelbetowe gr. 0,50m i dtugosci 10,0m. Korpusy
podpor zostang monolitycznie potagczone z ustrojem nosnym obiektu.

W celu utrzymania nasypu drogowego na dojazdach do obiektu wsporniki przesta nurtowego wyposazono w
Sciany przednie wraz ze skrzydtami, ktérych funkcja jest utrzymanie nasypu na dojazdach do obiektu. Sciany
przednie od strony dojazdow posiadaja uksztattowane wsporniki w celu oparcia monolitycznych ptyt
przejsciowych.

Konstrukcja podpor wykonana zostanie z betonu C25/30, zbrojonego stalg A-111 N.

Nasypy na dojazdach do obiektu nalezy wykonaé z gruntu przepuszczalnego, zageszczonego 2z
uwzglednieniem ponizszych zasad:

e zasypke przyczotkow nalezy uktadaé warstwami w geosyntetykach wg rysunku szczegdlowego, w celu

wyeliminowania poziomego parcia gruntu na tylna Scian¢ korpusu.

e zasypka powinna by¢ ukladana réwnomiernie warstwami o grubosci ok. 30cm, bardzo starannie

zageszczonymi (PN-S-02205:1998)
e wskaznik zaggszczenia gruntu:
- Is > 1,03 dla gornych warstw zasypki (min. 0,2 m ponizej ptyty przejsciowej)
- Is > 1,00 dla pozostalych warstw za przyczotkiem
- 1s> 0,95 dla warstw o grubosci do 0,3 m pod skarpami

e  Materiat zasypowy wybrany do wykonania zasypki zbrojonej powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie
jednorodny o grubos$ci ziaren nie przekraczajacych ¢30mm. Winien rowniez by¢ wolny od materiatow
organicznych lub innych zanieczyszczen.

e  Wskaznik réznoziarnisto$ci gruntu U powinien by¢ nie mniejszy niz 5

e Kat tarcia wewngtrznego powinien wynosi¢ min. ¢p=35°

e W przypadku, kiedy material zasypowy nie spelni wymagan wspotczynnika wodoprzepuszczalnos$ci min.

8 m/dobe nalezy wykona¢ warstwe filtracyjna na szerokosci 0,5 m réwnolegle do Scian przyczotka z
materiatu spetniajacego wymagania zasypki.

e Nasypy drogowe wykona¢ wg projektu drogowego.
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Wszystkie ptaszczyzny odziemne podpoér oraz $cian przednich i skrzydet nalezy zagruntowac i zaizolowac
izolacja powlokowa. Pozostate powierzchnie odkryte podpor, $cian przednich i skrzydet nalezy powierzchniowo
zabezpieczy¢ elastyczng powloka malarska.

8.2.3. Ustréj nosny

Ustr6j nosny obiektu odtworzony zostanie w formie monolitycznej, zelbetowej, pelnej ptyty o grubosci 65¢cm.
Gorna powierzchnia ptyty uksztaltowana zostanie w spadku poprzecznym dostosowanym do jednostronnego
spadku jezdni (4,5%) oaz jednostronnych spadkow chodnikow (3,0%), a takze w spadku podluznym 0,5%
(zgodnym z profilem podluznym drogi). Ustrdj nosny zaprojektowano na krzywej przej$ciowej o parametrach wg
opracowania b. drogowej. Catkowita szerokos¢ ptyty jest zmienna na dtugosci obiektu. Szczegdtowa geometrie
ustroju zawarto w cze¢sci rysunkowej opracowania.

Zwraca si¢ uwage na koniecznos¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkéw na gornej powierzchni plyty i
zatarcie jej na ostro, aby stanowita wiasciwe podloze pod izolacje pomostu. Przed zabetonowaniem ustroju
nos$nego nalezy osadzi¢ s3aczki odwadniajace oraz wpusty. Na tak wykonstruowanym ustroju no$nym mostu
wykonane zostang elementy wyposazenia.

8.2.4. Wyposazenie

8.2.4.1. Nawierzchnia

Nawierzchnia jezdni

Projektuje sie dwuwarstwowa nawierzchnie jezdni na obiekcie. Warstwe ochronng izolacji stanowi asfalt lany
o grubosci 5cm, stanowigcy zarazem wigzaca (dolng) warstwe nawierzchni na ptycie pomostu. Warstwe Scieralng
nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka SMA o grubosci 4cm. Laczna grubo$¢ nawierzchni wynosi 9,0 cm.

Nawierzchnia chodnikéw

Na zabudowie chodnikowej zaprojektowano cienkowarstwowa, chemoutwardzalng warstwe izolacyjno-
nawierzchniowa, epoksydowo-poliuretanowa gr. 5mm. Nawierzchni¢ na kapach wykona¢ tak, aby zachodzita min.

10 cm na kraweznik.

8.2.4.2. Izolacja
Izolacja gruba
Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacj¢ zgrzewang na goraco o grubosci minimum Smm, modyfikowang
SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podlozu zagruntowanym zywica epoksydowa z posypka z piasku
kwarcowego. Szczegodlnej starannosci wymaga wykonczenie i sklejenie izolacji z elementami saczkow i wpustow.
Pod kapami i kraweznikami nalezy utozy¢ dodatkowo druga warstwe ochronng papy termozgrzewalnej.
Zastosowana izolacja musi posiadaé Aprobate Techniczng wydang przez IBDiM.

Izolacja cienka
Wszystkie elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem oraz min. 10cm powyzej poziomu terenu nalezy

zaizolowaé trzema warstwami powlokowej izolacji bitumicznej do antykorozyjnej ochrony betonu o lacznej
grubo$ci wszystkich warstw min. 2mm. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

8.2.4.3. Przekrycia dylatacyjne
Na potaczeniu nawierzchni na obiekcie mostowym i na dojazdach projektuje si¢ nowe bitumiczne
przekrycia dylatacyjne. W kapach chodnikowych (na przedtuzeniu przekry¢ dylatacyjnych w obrebie jezdni oraz
co ~3m) nalezy wykonac¢ nacigcia dylatacyjne wypetnione materiatem trwale plastycznym.
Dla zapewnienia odwodnienia izolacji na obiekcie przed przekryciem dylatacyjnym (od strony naptywu
wody) wykonaé dren poprzeczny w warstwie ochronnej nawierzchni. Dren poprzeczny polaczy¢ z podtuznym i
sprowadzi¢ wyprofilowanym przeciwspadkiem do saczka.

8.2.4.4. Ptyty przejsciowe
W celu zapewnienia dobrej wspotpracy nasypu z obiektem zaprojektowano zelbetowe plyty przejSciowe o
dtugosci 4,0m, oparte na wyksztatconych wspornikach $cianki koficowej ustroju nosnego. Plyty o grubosci 0,30m
wykonane beda z betonu C25/30 i zbrojone wg rys. konstrukcyjnych stalag A-I1IN. Ptyty nalezy ulozy¢ na gruncie
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na warstwie podbetonu C12/15 grubosci 10cm. Nachylenie ptyty wynosi 10,0% w stron¢ nasypu. Na ptycie
zaprojektowano izolacje z papy termozgrzewalnej, przektadke z zaggszczonego piasku gr. 5cm oraz warstwe
ochronno-wyréwnawczg z betonu C12/15. Pomigdzy plytami a skrzydtami i §ciankami przednimi wspornikow
przesta nalezy pozostawi¢ niezabetonowang szczeling o szerokosci 2cm i wypetni¢ ja wkladka ze styropianu.
Izolacj¢ z papy termozgrzewalnej nalezy wyprowadzi¢ na pionowg powierzchni¢ $cianki zaplecznej przyczotkow.

Za plytami przejsSciowymi nalezy na prefabrykowanych, betonowych korytkach S$ciekowych utozy¢
perforowana rur¢ drenarska @110mm, pozwalajacg na odprowadzenie wody zza plyty przejsciowej. Wyloty
drenazy zlokalizowa¢ na skarpach zgodnie z rysunkiem widoku ogdlnego.

8.2.4.5. Krawezniki i kapy chodnikowe

W obrebie kap chodnikowych zastosowano krawezniki mostowe, kamienne o wymiarach 20x20cm (na plycie
pomostu) oraz 20x30cm (na dlugosci skrzydet obiektu). Krawezniki na obiekcie nalezy uklada¢ na grysie
bazaltowym 4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych. Krawezniki na dojazdach uktada¢ na tawach
betonowych z oporem, wykonanych z betonu C12/15. Krawezniki nalezy zespoli¢ z betonem chodnika poprzez
prety osadzone na zywice epoksydowa w wierconych otworach giebokosci 10cm. Przed uktadaniem zbrojenia
zabudowy nalezy zamocowac czes$¢ gorng kotew talerzowych zgodnie z rysunkiem budowlanym ustroju nosnego.
Zabudowe chodnikowa betonowaé po utozeniu izolacji, kraweznikow oraz ustawieniu i zamocowaniu desek
gzymsowych z polimerobetonu. Zabudowe chodnikowa wykonaé¢ z betonu klasy C25/30. Uszczelnienie
nawierzchni na styku z kraweznikami nalezy wykonaé przy pomocy elastycznej taSmy uszczelniajace;.

8.2.4.6. Odwodnienie

Wohusty i kolektory zbiorcze

Obiekt potozony jest w jednostronnym spadku podtuznym 0,5%. Jednostronny spadek poprzeczny jezdni
wynosi 4,5%. Odprowadzenie wody z nawierzchni odbywa si¢ do wpustow kraweznikowych zlokalizowanych na
dhugosci przesta w odstepach 5,0m i dalej kolektorami usytuowanymi wzdtuz obiektu do systemu odwodnienia
drogi wg oddzielnego opracowania.

Spadek kolektora wynosi 2%. Przejscie kolektora przez $ciang przednig wspornika wykonaé w rurze
ostonowej z odpowiednim odgieciem trasy w planie tak, aby umozliwi¢ podiagczenie do studni wpustowej
zlokalizowanej w nasypie, z ktorej woda odprowadzana jest do systemu odwodnienia drogi. Umozliwi to
ewentualng wymiane kolektora bez koniecznosci rozbiorki strefy za przyczotkiem. Odgigcie w planie wykonac na

kompensatorze niwelujacym rowniez wydhuzanie si¢ kolektora i obiektu. Kompensator zamocowa¢ na kolektorze
odwadniajacym pomigdzy $ciang przednig a pierwszym wpustem. Przy podiaczeniu kazdego wpustu wymagane
jest zamontowanie na kolektorze zbiorczym czyszczaka.

Trasa kolektora przecina zbrojenie elementow $ciany przedniej wspornika oraz ptyty przejsciowej, ktore w
miejscach kolizji nalezy wycia¢ i zastapi¢ zbrojeniem o réwnowaznej powierzchni utozone w bezposrednim
sasiedztwie rur ostonowych. Szczegdtowy projekt odwodnienia wykonany na bazie powyzszych informacji,
rysunkow oraz SST po wyborze dostawcy systemu Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ do akceptacji
Inzyniera i projektanta.

Whpusty z odpowiednio dobranym odprowadzeniem (pionowym lub bocznym) powinny by¢ wyposazone W
kosze osadcze i posiada¢ mozliwo$¢ regulacji. Wodg opadowa z wpustow 1 sagczkow nalezy przejaé do kolektora z
rur polietylenowych HDPE o $rednicy wewngtrznej 200 mm. Kolektor nalezy przepusci¢ przez poprzecznicg
oraz $cianke zapleczng W stalowej rurze ostonowej ¢273/8 mm, zabezpieczonej antykorozyjnie przez cynkowanie.

Elementy podwieszenia wykonaé¢ ze stali nierdzewnej. Wieszaki stalowe nalezy mocowa¢ w konstrukcji
zelbetowe] ustroju nosnego na kotwy wklejane. Rozwiazanie wieszakow i obejm pozostawia si¢ do wyboru
Wykonawcy. Wieszaki musza spetnia¢ wymogi zabezpieczenia antykorozyjnego wg SST. Osadzenie wpustow
wykona¢ wg rysunku przekroju poprzecznego, Specyfikacji Technicznych oraz Katalogu Detali Mostowych

Odwodnienie na dtugosci przyleglego uktadu drogowego odbywa si¢ za pomocg wpustow zamocowanych na
studniach i jest przedmiotem oddzielnego opracowania.

Saczki i dreny
Zaprojektowano odprowadzenie wody z izolacji sgczkami, ktore zlokalizowano co ok. 5,00 m wzdtuz linii

sciekow. Saczki z zywic poliestrowych, przedtuzone rura polipropylenowa ¢58 mm o pogrubionych do 4 mm
$ciankach podtaczone zostang do kolektorow zbiorczych wpustow.
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Wzdhuz osi odwodnienia (osi saczkow) projektuje sie utozenie drendéw podluznych. Dreny podiuzne
usytuowane sa W warstwie ochronnej izolacji, w osi przetamania ptyty pomostu. Dodatkowo na ustroju no$nym
nalezy rowniez utozy¢ dren poprzeczny wzdtuz przekrycia dylatacyjnego od strony naptywu wody, w odlegltosci
50 cm od krawedzi przgsta. Dren poprzeczny z kruszyw lakierowanych nalezy potaczy¢ z drenami podluznymi
znajdujacymi si¢ w osiach odwodnienia.

Warstwe drenujgca podtuzng zaprojektowano o grubosci warstwy wiazacej (tj. 4 cm) z kruszywa 8+16 mm
otaczanego zywicami epoksydowymi oraz zatopionej w kruszywie tasmy tkanej w geotkaninie. llos¢ kompozycji
zywicy powinna zapewni¢ tylko calkowite otoczenie ziaren kruszywa bez wypetnienia pustek miedzy ziarnami.

8.2.4.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Barieroporgcze

Na krawedziach kap chodnikowych od strony wolnych przestrzeni przewiduje si¢ zamontowanie na obiekcie
barieroporeczy ochronnych H2B o wysokosci min. 1,10m i maksymalnym odksztatceniu dynamicznym 0,6m,
przechodzacych ptynnie w barieroporecze na dojazdach (wg odrebnego opracowania branzy drogowe;).

Nalezy wbudowaé barieroporgcze oznaczone znakiem CE. Na dlugosci obiektu nalezy zastosowac sposob
kotwienia barieroporeczy wg zalecen producenta, natomiast poza kapami chodnikowymi stupki barieroporeczy
przewiduje si¢ jako kotwione do zelbetowych stupkow zaglebionych w gruncie. Elementy barieroporgczy nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie wg SST. Pod ptyta stupkow nalezy wykonac¢ podlewki z mieszanki niskoskurczowej
0 spoiwie cementowo-zywicznym.

8.2.4.8. Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysoko$ciowe (repery) na kazdej z podpor obiektu po 4 szt. Znaki mocowa¢ na licach
korpuséw podpér w odlegtosci 0,50 m od skrajnych bokéw po 2 sztuki na wysokosci 0,50 m nad ziemig oraz 0,50
m ponizej poziomu spodu ptyty ustroju nosnego. Repery na konstrukcji pomostu mocowaé po 1 szt. na licu ptyty
nad podporami. Razem na konstrukcji zamocowac 16 szt. reperow.

Ponadto poza korpusem drogi, ponizej poziomu przemarzania umiesci¢ staty znak wysoko$ciowy dowigzany
do niwelacji panstwowej umozliwiajagce pomiary dla obiektu. Znak wysokoSciowy nalezy wykona¢ z materiatu
trwatego. Czynnosci te powinien wykona¢ uprawniony geodeta.

8.2.4.9. Umocnienie koryta cieku

W odniesieniu do planowanych umocnien koryta cieku w rejonie mostu, w ramach inwestycji projektuje si¢
wykonanie odcinka umocnien dna i skarp cieku dlugosci okoto 5,0m przed obiektem, pod obiektem oraz okoto
5,0m za obiektem (facznie ~23,0m). Dno cieku zaktada si¢ jako umocnione narzutem kamiennym gr. 30cm na
warstwie geowtokniny. Skarpy cieku (na odcinkach analogicznych jak powyzej) zaktada si¢ jako umocnione na
catej wysokosci (do powierzchni przyleglego terenu) za pomoca kostki kamiennej regularnej, zatopionej w
warstwie podbetonu C16/20 gr. 15cm, z wypelieniem spoin zaprawg.

Krawedzie umocnienia w obrebie koryta rzeki (na koncach odcinka umocnief) ograniczone zostana
betonowymi gurtami dennymi o wymiarach przekroju ok. 30x80cm. Goérne krawedzie umocnien skarp nalezy
wykonczy¢ obrzezami betonowymi 8x30cm na tawie z betonu C12/15.

Poziome powierzchnie terenu pod obiektem nalezy umocni¢ za pomocg kostki kamiennej regularnej,
zatopionej w warstwie podbetonu C16/20 gr. 15cm, z wypelieniem spoin zaprawa.

W celu wlasciwego ukierunkowania Kkoryta pod obiekt, zabezpieczenia podstawy stozkow i nasypu
drogowego przed rozmywaniem oraz stworzenie powierzchni umozliwiajacych migracj¢ zwierzat od strony gornej
wody projektuje si¢ zabicie na krawedzi koryta stalowych $cianek szczelnych. Lokalizacja $cianek wg rysunku
widoku ogélnego mostu. Na gornych krawedziach §cianek nalezy wykonaé zelbetowe, monolityczne oczepy
zwienczajace z betonu C25/30. Gorne powierzchnie oczepow nalezy uksztalttowa¢ w spadku poprzecznym w
strong powierzchni terenu i zabezpieczy¢ izolacjo-nawierzchnig na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych gr.
5mm.

Poza powyzszym opisem zakres prac w korycie cieku przedstawiono w czg¢sci rysunkowej niniejszego
opracowania.
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8.2.4.10.Skarpy nasypow i schody skarpowe

Powierzchnie stozkow skarpowych po wschodniej stronie obiektu nalezy umocni¢ za pomoca Kkostki
kamiennej regularnej, zatopionej w warstwie podbetonu C16/20 gr. 15cm, z wypelnieniem spoin zaprawa.
Umocnienie u podstawy stozka oprze¢ na tawie betonowej 0 wymiarach przekroju 30x80cm.

Przy obiekcie od strony zachodniej zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi szerokosci
80 cm wyposazone w jednostronng balustrad¢ po stronie prawej dla schodzacego, kotwiong w prefabrykowanych
przeponach. Schody skarpowe nalezy dostosowa¢ do pochylenia skarp wynoszacego 1:1.5 w ten sposob, ze
wymiary stopni wzdtuz biegu powinny wynosi¢ 18x27 cm. Balustrad¢ nalezy ocynkowaé ogniowo i zabezpieczy¢
materiatami malarskimi zgodnie z zapisami Szczegdétowych Specyfikacji Technicznych. Schody z prefabrykatow
betonowych wraz z balustrada wykona¢ wg rysunkoéw szczegotowych zawartych w PW. Lokalizacja schodow
skarpowych dla obstugi wg rysunku widoku ogdlnego.

8.2.4.11.Zabezpieczenie powierzchni betonowych
Powierzchnie betonowe nalezy pokry¢ barwnym preparatem do ochrony powierzchniowej (na bazie zywic
akrylowych). Na powierzchnie zewnetrzne ustroju no$nego i podpdr (narazone na czynniki atmosferyczne)
projektuje sie zabezpieczenie powloka z minimalng zdolno$ciag pokrywania zarysowan (do 0,15mm).

Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych muszg by¢:

e wodoszczelne,

e jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,

e powstrzymujace Whnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,

e odporne na dziatanie soli i mrozu,

e nietoksyczne,

Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowac systemowe materialty posiadajace aktualne
aprobaty IBDiM.

Poza tym musi si¢ on charakteryzowaé odporno$cig na zoétknigcie i kredowanie oraz by¢ odporny na UV, a
takze na zmywanie technikami ci$nieniowymi.

Dodatkowo na odkrytych powierzchniach podpor, nalezy wykona¢ powtoke antygraffiti. Szczegdtowe dane
materialowe wg SST.

Kolorystyka poszczegdlnych elementéw wg wytycznych inwestora.

8.2.4.12.Zabezpieczenie powierzchni stalowych
Stalowe elementy wyposazenia nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie w Wytworni. Balustrady nalezy pokryé
ogniowo warstwg cynku o grubo$ci 85 um i nastepnie pomalowa¢ zestawem farb epoksydowo - poliuretanowych
0 gruboséci minimum 160 um. Elementy barier i barieroporeczy pozostawi¢ w naturalnym kolorze cynku.

8.2.5. Sciany oporowe z grodzic stalowych

Po zachodniej stronie obiektu (przy obu jego koncach) w celu stworzenia przestrzeni potrzebnej do
umiejscowienia urzadzen podczyszczajacych $cieki opadowe i roztopowe (wg odrgbnego opracowania) projektuje
si¢ zabicie w grunt stalowych S$cianek szczelnych, tworzacych odcinki $cian oporowych. Lokalizacja
przedmiotowych $cian oporowych wg rysunku widoku og6lnego mostu.

Na gornych krawedziach $cian oporowych nalezy wykonaé zelbetowe, monolityczne 0czepy zwienczajgce z
betonu C25/30. Gorne powierzchnie oczepdéw nalezy uksztattowaé w spadku poprzecznym w strone jezdni i
zabezpieczy¢ izolacjo-nawierzchnia na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych gr. 5mm. W celu
zabezpieczenia przed upadkiem wzdluz oczepdw projektuje si¢ montaz stalowych balustrad rurowych. Wszelkie
widoczne powierzchnie stalowych elementéw grodzic oraz balustrad nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie wg SST.

8.3. Zalozenia do obliczen statyczno-wytrzymalo$ciowych
Obliczeniom poddano nastepujace elementy konstrukc;ji:

e  Ustroj nos$ny obiektu;

e Podpory i posadowienie;
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8.3.1. Schemat statyczny
Schemat statyczny obiektu stanowi przesto ptytowe ze wspornikami o rozpigtosciach 3,50+10,0+3,50m

(prostopadle do osi podpar¢). Obliczenia statyczno-wytrzymato$ciowe wykonano dla klasy obcigzenia A wg PN-
85/S-10030.

8.3.2. Obciazenia
Do obliczen przyjeto nastepujace rodzaje obcigzen:
e ,g” - cigzar wlasny konstrukcji i elementdow wyposazenia;
e ,q” - obcigzenia uzytkowe roztozone;
e K”-obcigzenie pojazdem K.
e ,e”—parcie

8.3.3. Wyniki obliczen statycznych
Szczegdtowe wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych w archiwum jednostki projektowej.

8.4. Powiazanie z sieciami zewnetrznymi

Na projektowanym obiekcie zlokalizowano latarni¢ o$wietlenia ulicznego oraz odwodnienie, wymagajace
wykonania niezbednych przytaczy.

Przebudowa, wykonanie oraz zabezpieczenie na czas prowadzenia robdt ewentualnych istniejacych sieci
uzbrojenia terenu w rejonie projektowanego obiektu — wg projektow branzowych.

Podczas prowadzenia robot szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢é na urzadzenia sieci teletechnicznej
zlokalizowanej po wschodniej stronie obiektu. W miejscach kolizji uktadu $cianek szczelnych z mediami grodzice
zabija¢ do poziomu ~0,5m ponad istniejacymi mediami.

Przed przystapieniem do robot ziemnych Wykonawca wykona reczne przekopy kontrolne w miejscach
prostopadtych do osi ekranu przejsé sieci podziemnych, w celu potwierdzenia stanu faktycznego uzbrojenia terenu
ze stanem na planie sytuacyjnym. Prace ziemne w sgsiedztwie sieci nalezy dokonywaé zgodnie z normami
branzowymi, pod nadzorem Wtasciciela sieci lub wskazanej przez niego osoby.

8.5. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy projektowanego obiektu.

8.6. Wplyw obiektu na srodowisko

Wszystkie informacje i dane o wplywie inwestycji na S$rodowisko oraz ocen¢ przyjetych rozwigzan
projektowych minimalizujacych skutki realizacji inwestycji zamieszczono w odrebnych opracowaniach.

8.7. Ochrona przeciwpozarowa
Nie dotyczy projektowanego obiektu.

8.8. Tyczenie poszczegdlnych elementow i nawigzanie wysokosciowe

Tyczenie obiektu wg opracowania branzy drogowej oraz rysunkéw szczegdtowych zawartych w PW. W
pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o§ budowanej drogi i osie taw fundamentowych oraz ewentualnych $cianek
szczelnych. Nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na uklad osi projektowanych jezdni w projekcie drogowym. W
przypadku wystapienia niezgodnos$ci podktadow geodezyjnych Iub czgsci niniejszej Dokumentacji Projektowej z
warunkami rzeczywistymi nalezy bezwzglednie porozumiec¢ si¢ z jednostka projektujaca.

8.9. Probne obcigzenie obiektu

Z uwagi na dlugo$¢ przesta nieprzekraczajaca 20,0 m obiekt nie podlega probnemu obcigzeniu przed
ostatecznym dopuszczeniem do eksploatacji.

8.10. Skrocony opis i kolejnos¢ wykonania robét budowlanych
Roboty budowlane beda wykonywane wedtug nastepujacego schematu:
e wytyczenie gtéwnych osi obiektu i poszczegdlnych fundamentow;
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e wykonanie recznych odkrywek i przekopow kontrolnych dla potwierdzenia i doktadnego zlokalizowania
ewentualnych sieci uzbrojenia;

e wprowadzenie w grunt stalowych $cianek szczelnych;

e wykonanie wymiany podtoza gruntowego;

e wykonanie mikropali;

e zbrojenie i betonowanie taw fundamentowych;

e zbrojenie i betonowanie korpuséw podpor;

e wykonanie umocnien koryta cieku;

e wykonanie konstrukcji ustroju nos$nego wraz z wyposazeniem;

e montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu;

e rekultywacja i uporzadkowanie terenu,;

e sporzadzenie dokumentacji powykonawczej;

9. Stan projektowany — przepusty

9.1. Zalozenia ogdlne

Z uwagi na potrzebe poprawy warunkow, bezpieczenstwa i komfortu ruchu w rejonie inwestycji, a takze zty
stan techniczny istniejacych przepustéw zaktada si¢ ich rozbidrke oraz odtworzenie w zakresie przedstawionym w
niniejszej dokumentacji projektowej. Rozbidrce podlegaé beda przepusty zlokalizowane pod droga wojewddzka nr
305 w km ~0+020,0, ~1+280,0 oraz ~6+370,0. Konstrukcje oraz wymiary poszczegélnych przepustow do
rozbidrki przedstawiono w czgsci rysunkowej niniejszego opracowania.

9.2. Konstrukcja projektowanych przepustow

W celu potaczenia rowow przydroznych oraz dla przeprowadzenia wod rowow melioracyjnych projektuje si¢
nowe przepusty jednootworowe o konstrukcji z zamknietych, zelbetowych elementow prefabrykowanych o
przekroju skrzynkowym i $wietle wewngtrznym 120/120cm ($wiatto poziome / $wiatto pionowe). Poszczegodlne
elementy prefabrykowane potaczone zostang migdzy sobg goérng, monolityczng, zelbetowa plyta zespalajaca
wykonang z betonu C25/30. Gorne powierzchnie plyty zespalajacej uksztalttowane zostang w daszkowym spadku
o0 pochyleniu 4,0%, pozwalajacym na odprowadzenie wody. Odziemne (gorna i boczne) powierzchnie przewodow
przepustéw zabezpieczone zostang izolacja powtokowa epoksydowo-bitumiczng ukltadang w trzech warstwach o
lacznej grubosci min. 2,0mm. Dodatkowo na potaczeniach kolejnych segmentéw planuje si¢ doszczelnienie w
postaci przyklejenia paséw papy termozgrzewalnej szer. 20cm.

Konstrukcja przepustu posadowiona zostanie na fundamencie bezposrednim, warstwowym.

Wlot i wylot obiektu zaprojektowany zostal w formie monolitycznych, zelbetowych $cian czotowych ze
skrzydtami, wykonanych z betonu C25/30, zbrojonego stala A-IIIN. Sciany i skrzydta zwienczone zostana
gzymsami szeroko$ci 40cm. Sciany czolowe zaprojektowano jako posadowione bezposrednio na phytach
fundamentowych, pod ktérymi utozono warstwe podbetonu C12/15 gr. 10cm.

Przepusty spetnia¢ beda wymogi nosnosci dla obciazenia klasy A wg PN-85/S-10030.

Dno i skarpy w obrgbie projektowanych przepustow przewidziano jako umocnione betonowymi ptytami
azurowymi 60x40x10 wypelnionymi grysem 4/6 na podsypce cem-piask. 1:4 gr. 10cm. Zakres umocnien wg
czesci rysunkowej opracowania.

Wszystkie konstrukcje nalezy wykona¢ w spadku podluznym (podstawowe parametry). Fundamenty nalezy tak
uksztattowaé, aby po zakonczeniu osiadan niweleta dna byla linig prosta pokrywajaca si¢ ze spadkiem podtuznym
konstrukcji.

Zwraca si¢ uwage na konieczno$¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkéw na gornej powierzchni plyty
nadbetonu.

Roboty ziemne, fundamentowe i izolacyjne nalezy prowadzi¢ przy utrzymaniu wykopow w stanie suchym.

15

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 305 na odcinku od m. Mochy do granicy Powiatu Leszczynskiego



SMP Projektanci Szuba, Matysik, Pokorski Sp. j.

Podstawowe parametry projektowanych przepustow:

Swiatlo Dlugos¢ Rzedna Rzedna Spadek
Nazwa . Kat . .
. Kilometr ) poz./pion. | przewodu wlotu wylotu podluzny
obiektu skrzyz. o
[°] [m] [m] [mnpm] | [mnpm] [%0]
P-1 0+020,0 90 1,2/1.2 14,60 66,90 66,70 ~1,4
p-2 1+280,0 90 1,2/1.2 12,60 67,20 67,10 ~0,8
P-3 6+370,0 90 1,2/1.2 12,60 61,40 61,20 ~1,6

9.3. Posadowienie

Przed montazem kolejnych prefabrykowanych elementéw konstrukcji obiektow wykonane zostanie
wzmocnienie podloza gruntowego. Oparcie dla konstrukcji przepustow zaprojektowano w postaci fundamentu
warstwowego o nastgpujacej budowie:

e zaprawa cementowa gr 1-2cm (na ktérej utozone zostang prefabrykaty)

e podbeton C12/15 gr. 10cm

e warstwa pospotki gr. 25 cm, zaggszczona do 1s=0,98

e geosiatka dwukierunkowo rozciggana - masa pow. 220g/m?

e geowldknina polipropylenowa - masa pow. 750g/m?

e warstwa pospotki gr. 35cm, zageszczona do 1s=0,98 gr. 50cm

e geosiatka dwukierunkowo rozciggana - masa pow. 220g/ m?

e geowldknina polipropylenowa - masa pow. 750g/m?

9.4. Zasypka inzynierska

Zasypke konstrukcji przepustow nalezy wykonaé z gruntu przepuszczalnego (mieszanka zwirowo—piaskowa)
zageszczonego do wskaznika zageszczenia Is= 0,98 wg Standardowej Metody Proctora (SPD).

Zasypke nalezy uktada¢ symetrycznie po obu stronach konstrukcji warstwami o grubosci nie wigkszej niz
0,3m, zwracajac szczegolng uwage na jej staranne zageszczenie w strefach przyleglych do $cian konstrukeji. Do
zageszczania zasypki zaleca si¢ stosowanie lekkich wibratorow ptaszczyznowych (o masie do 100 kg).

Uzywanie wibratora bezposrednio nad rurg jest niedopuszczalne, wibrator uzywa¢ mozna, gdy nad rurg
utozono warstwe gruntu o grubosci co najmniej 30 cm.

Zasypke nalezy wykonaé piaskiem wolnym od zbrylen, zaggszczalnym, nieagresywnym (PH 6+8), wolnym
od elementéw organicznych, niewysadzinowym, gruboziarnistym lub mieszanka zwirowo — piaskowa o klasie
niejednorodnosci US.

9.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Obustronnie nad przepustami zaprojektowano bariery ochronne sprezyste. Lokalizacje barier w przekroju
pokazano w czgéci rysunkowej opracowania. Dtugosci barier ochronnych, ich typ oraz rozstaw stupkow wg
odrebnego opracowania branzy drogowej. W czasie zabijania barier nad przepustami nalezy zachowa¢ szczegolng
ostrozno$¢, aby nie uszkodzi¢ konstrukcji przepustow. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na lokalizacje mediow w
rejonie projektowanych barier.

10. Stan projektowany — mury oporowe

10.1. Zalozenia ogo6lne

W ramach przedmiotowej inwestycji w celu utrzymania skarp nasypu drogowego projektuje si¢ wykonanie $cian
oporowych z elementow zelbetowych prefabrykowanych. Numeracja oraz lokalizacja muréw oporowych wg
cze$ci rysunkowej niniejszego opracowania oraz opracowania branzy drogowe;.

10.2. Material
Prefabrykowane elementy muréw oporowych nalezy wykona¢ z betonu min. C30/37 zbrojonych stalg A-I1IN.
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10.3. Uszczelnienie polaczen

Szczeliny pionowe po zewngtrznej stronie, na styku sasiednich elementéw powinny pozosta¢ niewypetnione.
Stanowiag one naturalng dylatacje. Strong wewnetrzna elementow prefabrykowanych nalezy zaizolowa¢ 3x
powlokowa warstwg izolacyjna epoksydowo-bitumiczng (chyba, ze instrukcja producenta prefabrykatéw stanowi
inaczej). Spoiny pionowe od strony gruntu nalezy uszczelni¢ za pomoca paskow papy termozgrzewalnej na
osnowie z wldkniny poliestrowej o szeroko$ci min. 20 cm.

10.4. Odprowadzanie wody
Aby zapobiec szkodom spowodowanym przez przemarzanie, woda infiltracyjna zza konstrukcji musi
swobodnie odchodzi¢ przez np. warstwy filtrujace, maty filtrowe lub dreny.

10.5. Zasypka

Wypelnienie za $cianami oporowymi nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego, niespoistego i
niewysadzinowego. Grunt nalezy nanosi¢ warstwami po okoto 30cm i réwnomiernie zaggszczaé. Stosujac
maszyny zageszczajace, nalezy zachowa¢ wlasciwy dystans od $cian oporowych - minimum 50 cm.

10.6. Posadowienie

Zaprojektowano posadowienie prefabrykowanych muréw min. 80cm ponizej poziomu terenu. Elementy
prefabrykowane posadowi¢ na warstwie wyréwnujgcej (mieszanka piasku i cementu w stosunku 4:1) oraz
warstwie podbetonu C12/15 gr. 15cm.

11. Stan projektowany — palisada betonowa

W zakresie planowanej inwestycji przy granicy dziatki nr 62, na ktorej zlokalizowany jest m. in. budynek
garazowy projektuje si¢ wykonanie zabezpieczenia w postaci palisady z betonowych elementow
prefabrykowanych.

Po wykonaniu wykopow liniowych wzdhuz osi projektowanych palisad nalezy wykona¢ podbudowe ze zwiru,
mieszanki zwirowo-piaskowej lub innego kruszywa niewysadzinowego, mrozoodpornego, o grubosci 15cm. Na
tak przygotowanym podiozu nalezy wykona¢ fundament z oporami z betonu gestoplastycznego C12/15 o gr. 20cm
pod prefabrykowanymi elementami palisady. Wysokos¢ fundamentu nalezy dostosowaé¢ do przewidywanej
wysokos$ci prefabrykowanych elementow betonowych palisady. Gleboko$¢ osadzenia w warstwie betonowej
powinna wynosi¢ ok. 1/3 wysokosci montowanego elementu. Powierzchni¢ odziemna palisady przed zasypaniem
nalezy zabezpieczy¢é za pomoca folii uszczelniajacej gr. min. 0,5mm. Zasypke za palisadg nalezy wykonaé
analogicznie do podbudowy - ze zwiru, mieszanki zwirowo-piaskowej lub innego kruszywa niewysadzinowego,
mrozoodpornego.

Lokalizacja planowanego do wykonania zabezpieczenia (palisady) wg rysunku planu sytuacyjno -
wysokosciowego.

12. Warunki techniczne wykonania robot

Warunki techniczne wykonania robdt sa nastgpujace:

e przed przystapieniem do robot nalezy wytyczy¢ osie fundamentow i trwale je zastabilizowa¢, sprawdzi¢
zgodnos$¢ wytyczen terenowych z danymi podanym w projekcie, dokona¢ niwelacji pionowej terenu;

e przed przystgpieniem do wykonania robot fundamentowych nalezy zapoznaé si¢ z przebiegiem
wszystkich sieci zewnetrznych, wykona¢ odkrywki i przekopy kontrolne w celu potwierdzenia stanu
faktycznego ze stanem na planie sytuacyjnym, dokona¢ zabezpieczen odstonigtych elementéw sieci
podziemnych;

e w trakcie wykonywania prac fundamentowych nalezy sprawdza¢ stan i rodzaj gruntu, pordwnaé z
przyjetym w projekcie a w przypadku znaczacych roznic dokona¢ ewentualnej zmiany fundamentow
palowych w uzgodnieniu z Projektantem;

o wszelkie roboty ulegajace zakryciu powinny byé zgltoszone z odpowiednim wyprzedzeniem w celu
umozliwienia sprawdzenia przez Nadzor Budowy;

e przed przystagpieniem do realizacji, ze wzglgdu na specyfik¢ prowadzonych prac, Wykonawca
zobowigzany jest do sporzadzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia;
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e podczas realizacji obiektu nalezy bezwzglednie przestrzegaé zalecen i zastrzezen zawartych w decyzjach,
opiniach, uzgodnieniach;

e wszystkie roboty budowlane nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu przepisow BHP i Ppoz. oraz pod
nadzorem uprawnionych osob.

13. Bezpieczenstwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robét

Planowane roboty beda trwaly przez okres dtuzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu przekraczajacym 20
pracownikow. W zwiazku z powyzszym Wykonawca robdt zobowigzany zostanie do:

e umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,

e opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla
poszczegolnych asortymentéw robot zawarte sa w odrebnej czgsci dokumentacji projektowej dla przedmiotowej
inwestycji.

Przy prowadzeniu rob6t zgodnie z zasadami BHP nie powinny wystapi¢ sytuacje niebezpieczne.

Pracownikow nalezy wyposazy¢ w odpowiednia odziez ochronng. Pracownicy wykonujacy prace powinni by¢
przeszkoleni, oraz roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem. Miejsce prowadzenia robot powinno by¢
zabezpieczone i oznakowane zgodnie z odpowiednimi przepisami.

14. Zalecenia eksploatacyjne

e podczas eksploatacji obiektow nalezy dokonywac okresowej kontroli stanu powierzchni podpor, ustroju
nosnego i elementow stalowych, a takze elementow odwodnienia.

e w przypadku stwierdzenia uszkodzen na powierzchniach - odnawia¢ powloki malarskie, zabezpieczenia
antykorozyjne;

e  Okresowej kontroli stanu urzadzen odwodnienia dokonywa¢ min. 2 razy W roku - w porze wiosennej i
jesiennej. W przypadku stwierdzenia znacznego zanieczyszczenia lub uniemozliwienia odptywu wody
nalezy dokona¢ odpowiedniej konserwacji i udroznienia.

15. Uwagi koncowe

a) Wykonawca zobowigzany jest do =zapoznania si¢ z powyzszym projektem ze szczegdlnym
uwzglednieniem tresci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

b) Na wykonawcy spoczywa obowigzek opracowania harmonogramu robot w oparciu o dokumentacje
projektowa. Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru harmonogram do akceptacji.

¢) Na etapie realizacji Wykonawca zobowigzany jest zweryfikowaé przedstawiony w dokumentacji uktad
warstw osrodka gruntowego.

d) Wszystkie roboty, a szczegdlnie rozbiérkowe oraz z zastosowaniem materiatow niebezpiecznych, nalezy
prowadzi¢ z zachowaniem przepisoéw BHP.

e) Wszystkie uzyte materialy i systemy do budowy winny by¢ dopuszczone do obrotu na podstawie
zgodnosci z PN-EN i posiada¢ znak CE lub B. Dla wyroboéw indywidualnych stosowane materiaty
powinny posiada¢ aktualng Aprobate lub Rekomendacje IBDiM w Warszawie.

f) Podczas catego okresu budowy nalezy wykonywa¢ pomiary kontrolne osiadan i deformacji konstrukcji.

g) Nalezy powiadomi¢ nadzoér autorski o kazdej zaistnialej sytuacji odbiegajacej od przyjetych zatozen i
rozwiazan konstrukcyjnych lub niezrozumiatych czg¢éciach dokumentac;ji.

h) Wszelkie rozbieznosci w poszczegdlnych elementach dokumentacji lub braki muszg zosta¢ wyjasnione.

i) Wszelkie odstepstwa od projektu musza by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem w ramach nadzoru
autorskiego,

j) Nadzér inwestorski powinien $cisle egzekwowaé wykonanie robdot zgodnie ze Szczegdélowymi
Specyfikacjami Technicznymi.

k) Roboty nalezy wykonywac¢ w obecnosci administratoréw urzadzen obcych.

) Wykonawca robot zobowigzany bedzie do wykonania geodezyjnego wznowienia granic pasa drogi na
podstawie danych uzyskanych z wilasciwego terytorialnie Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej.

m) Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.
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n)

0)

Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed planowanym
wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastepujace opracowania robocze:

Technologi¢ wprowadzenia w grunt $cianek szczelnych wraz z rozparciem,

Projekt technologiczny wykonania pali,

Technologi¢ wykonywania wykopow pod fundamenty wraz z zabezpieczeniem przed naptywem wody,
Technologi¢ zabezpieczenia skarp wykopow,

Projekt rusztowan roboczych i pomocniczych,

Projekt deskowania wraz z betonowaniem oraz uwzglednieniem aspektow dot. pielegnacji betonu,
Projekt montazu elementéw odwodnienia,

Projekt technologii tymczasowego wygrodzenia koryta cieku

Projekt probnego obcigzenia pali,

Dokumentacje fotograficzng i archiwalng dla wszystkich prowadzonych robot, w szczegdlnosci dla robot
zanikajacych,

Opracowania i projekty wyszczegdlnione w Specyfikacjach Technicznych.

Wszelkie opracowania technologiczne nalezy opracowa¢ i przedstawi¢ Inspektorowi Nadzoru

Inwestorskiego do akceptacji pod katem zgodno$ci z zatozeniami projektowymi oraz oczekiwang
jakoscia i bezpieczenstwem konstrukcji.
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Il. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkow:
01. Plan orientacyjny

2.1, Plan sytuacyjno-wysokosciowy (most)

2.2. Plan sytuacyjno-wysokosciowy (przepusty)

2.3. Plan sytuacyjno-wysokosciowy (mury oporowe)

24. Plan sytuacyjno-wysokosciowy (palisada)

3.1 Widok ogolny mostu. Stan istniejacy

3.2. Rysunek zbiorczy przepustow. Stan istniejacy

4.1. Widok ogdlny mostu. Stan projektowany

4.2 Widok ogolny — przepust P-1. Stan projektowany

4.3. Widok ogolny — przepust P-2. Stan projektowany

4.4, Widok ogolny — przepust P-3. Stan projektowany

05. Widok ogélny muréw oporowych

06. Plan tyczenia obiektu

07. Rysunek gabarytowy ustroju nosnego

08. Rysunek konstrukcyjny taw fundamentowych

09. Rysunek konstrukcyjny podpor

10. Rysunek konstrukcyjny ustroju nosnego

11. Rysunek konstrukcyjny skrzydet

12.1.  Rysunek konstrukcyjny ptyty przej$ciowej pétnocne;j
12.2.  Rysunek konstrukcyjny ptyty przejSciowej potudniowej
13. Rysunek konstrukcyjny kap chodnikowych

14. Rysunek konstrukcyjny oczepow $cianek szczelnych
15.1.  Rysunek konstrukcyjny §ciany czotowej przepustu P-1
15.2. Rysunek konstrukcyjny Sciany czotowej przepustu P-2
15.3.  Rysunek konstrukcyjny $ciany czotowej przepustu P-3
16. Rysunek konstrukcyjny ptyt zespalajacych

17. Rysunek konstrukcyjny oczepoéw muréw oporowych

18. Rysunek konstrukcyjny fundamentow barier dla przepustu P2 i P3
19. Palisada z betonowych elementéw prefabrykowanych

20. Schemat odwodnienia obiektu

21. Schemat schodéw skarpowych
Karty katalogowe
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